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Foreningen »Sveriges Flottas» 6fverstyrelse.

Arsboken har denna gang formdnen att kunna bringa for-
eningen »Sveriges Flottas» medlemmar dfvensom sina 6friga ldasare
bilden af de min, i hvilkas hander hogsta ledningen af foreningens
angeldgenheter ar lagd, d. v. s. fireningens ofversiyrelse. Pa
ett undantag ndr dger denna enahanda sammansdttning som vid
foreningens bildande for tre ar sedan. For hvad ofverstyrelsen
under dessa ar kunnat verka till frimjande af foreningens syften
dr hvarje foreningsmedlem 6fverstyrelsen tack skyldig. I frimsta
rummet giller detta ordféranden, general Hemming Gadd, samt
verkstillande ledamoten — pa hvars axlar 6fverstyrelsens arbets-

borda framfor allt hvilar — generalmajor Herman Wrangel.




Ofverstyrelsens ordférande.

General A, Gadd.
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Vart sjoférsvar under 1909.

Aret 1909 kan lika litet som sina ndrmaste foregangare
bersmma sig af att hafva bragt till mognad de stora sjofor-
svarsproblem, som vinta pd sin losning. Ingen af de vitala
frigor, som f. n. std pd dagordningen, hafva under -iret kunnat
sisom losta afforas fran arbetsprogrammet; blott med afseende
pé vissa frdgor af sekunddr art dro positiva resultat att anteckna.

De viktigaste af hithérande foreteelser — af savil positivt
som negativt slag — skola hédr nedan berdras.

Vid atskilliga tillfillen under senare ar har af flottans man
med styrka framhéllits behofvet af en af statsmakterna gillad
och stadfistad flottplan. Sirskildt ma hdrvid erinras om den
uppsats i amnet, som var intagen i forra drgdngen af denna
publikation. -

Under det nu forflutna aret hafva hindelser dgt rum, som
forlina ytterligare styrka &t krafven pd en svensk flottlags
genomforande.

Forst och frimst har A&rets svenska riksdagshistoria ldro-
rika erfarenheter i detta afseende att gifva oss. Som bekant
rader till foljd af saknaden af en gillande flottplan alltjimt det
forhillandet, att alla frigor om nybyggnad af flottans fartyg
och silunda ej blott frigor om en dkning af flottans materiel,
utan #fven frigan om blotta vidmakthillandet af flottan vid
forefintlig styrka, dro foremdl for stdndigt dterkommande och
af oberikneliga tillfilligheter piverkade gemensamma voterin-
gar i riksdagen. Att alltsd en statsinstitution af sa betydande




3 SVERIGES FLOTTAS ARSBOK.

vikt som landets sjoforsvar icke skall dga sakrare grund for sin
existens dn dessa af slumpen i hogsta grad influerade gemen-
samma voteringar maste gifvetvis anses siasom en i hogsta grad
otillfredsstillande sakernas ordning. Hvarje dmbetsverk har sin
bestdmda organisation, hiren har sin hirordning, men hvad motsva-
rande har flottan? Intet. Det duger €] att hdremot invinda,att perso-
nalstyrlkan ju dock ar bestimd; detta dr ndmligen ett argument,
som intet visentlict bevisar. Ty mellan de bada alternativen,
en bestimd matericlstyrka eller en bestimd personalstyrka fin-
nes dock en visentlig skillnad. Ar det ndmligen materiel-
styrkan, som dr bestimd, si kan ingen meningsskiljaktighet rdda
dirom, att icke den silunda bestimda matericlen maste hafva
sin bemanning. Ar didremot endast personalstyrkan bestimd, sa
4r det nog ingenting, som kan hindra den obotfirdige frin att
lita fartygsmaterielen forsvagas huru mycket som helst. Resul-
tatet af de bada systemen blir silunda:

i forra fallet en flotta med bestimd materiel- och mot-
svarande personalstyrka;

i semare fallet en flotta med bestamd personalstyrka, men
med ytterst oberdknelic och mycket vixlande materielstyrka.

Hyvilketdera systemet betryggar bist landets sdkerhet?

Under nuvarande osidkra forhillanden maste flottan med
afseende pa materielstyrkans vidmakthdllande — siasom forfat-
taren i forra drsboken triffande uttryckte sig — »lefva ur hand
i muns. Ena gingen gifver en vilvillig riksdagsmajoritet flot-
tan ett kraftigt handtag, andra gingen utmites nybyggnads-
anslaget mera njuggt; ett dr dr det torpedfartygen, som éro i
gunst, ett annat ar 4r det pansarbatarnn, som sta hijgst i ropet.
Pa detta slumpens och tillfilligheternas herravdlde ofver flottans
sammansittning har detta &rs riksdagshistoria ett ganska bely-
sande exempel att framvisa.

Regeringen begirde under femte hufvudtiteln ett nybygg-
nadsanslag for flottan af omkring 47> mill. kr. Vid stats-
utskottets behandling af denna friga voro en del af utskottets
ledamoter med om att tillstyrka regeringens forslag; atskilliga
andra ansigo sig ej bora gd langre 4n till omkring 3 /> mill.
kr., medan slutligen tvinne utskottsledaméter ej ville bevilja mer én
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cirka 3 mill. kr. Vid fragans behandling i kamrarna bif6ll for-
sta kammaren regeringsforslaget; andra kammarens majoritet
foljde ddaremot de tva utskottsledamoternas hemstillan att endast
bevilja 3 mill. kr. Gemensam votering forestod alltsi. Riks-
dagens ledamoter hade nu att vidlja pa, a ena sidan regeringens
forslag, a den andra det anslag om 3 mill. kr., som inom andra
kammaren gdtt segrande ur striden och som maste betecknas
sasom absolut otillrickligt ens for vidmakthallande af var flotta
vid dess nuvarande styrka. Mellanforslaget daremot, som for
en miangd af riksdagens ledamoter i betraktande af den stats-
finansiella stdllningen framstod som det mest acceptabla och
och hvilket, om det kommit fram till den gemensamma voterin-
gen, med all sidkerhet gitt igenom, var nu ur spelet. I en sa-
dan situation fann sig riksdagens majoritet nddsakad att rosta
pa regeringens forslag. Det markliga intriffade salunda, att re-
geringsforslaget gick igenom — tack vare dess forklarade mot-
standares oforsiktiga manover att ej ndja sig med en rimlig
nedprutning af anslaget. Kan nigot bittre 4n denna omstidn-
dighet wvisa slumpens oerhorda inflytande pa flottans samman-
sdttning, eller m. a. o. det nuvarande systemets ohdllbarhet?
En annan f6r det nuvarande osdkerhetstillstindet beteck-
nande episod forekom under arets debatt rorande flottans per-
sonal. Regeringen framlade ar 1go7 en synnerligen fullstindig
plan rérande behofvet af personal for flottan. Till foljd af fore-
fintliga rekryteringssvarigheter har den i nimnda plan angifna
personalstyrkan dnnu ej — sdrskildt hvad officerskaren betriffar
—- kunnat uppnis. D34 1907 ars plan framlades, vickte den icke
inom riksdagen nagon opposition, utan passerade utan anmérk-
ning alla instanser. [ detta afseende finnes silunda — i motsats
till betridffande materielen — verkligen en af riksdagen, dtmin-
stone indirekt gillad plan, som, tills den blifvit genomford, alltsa
borde kunna tjdna till ledning for personalens uppbringande till
erforderlig styrka. Genom en sadans plans befintlighet och
fullfoljande vinnes ju den fordelen, att riksdagen ej hvarje ar
behofver anyo taga upp fragans detaljer till profning, hvar-
isenom mycken tid inbesparas. Om fordelen haraf borde
vdl alla kunna vara ense. Sa tyckes emellertid icke vara fal-
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let. Da vid drets riksdag personalfragan forevar till behand-
ling, gick man ndmligen pa vissa hdll till angrepp mot atskilliga
detaljer i bemanningsfrigan, hvilka ju dock dr 1907 bort vara
genomdebatterade. Lampligheten af att pa detta sitt vid hvarje
riksdag den enskilde riksdagsmannen drager fram sina speciella an-
mirkningar mot den en gdng, om ¢j formellt, sa dock reellt antagna
planen, mdste dragas i tvifvelsmal. Nar en plan ligges fram,
di ma densamma synas i sommarna hur noga som helst; men
ndr den en ging dr godtagen, ma den déd lojalt foljas for erna-
ende af stabila forhillanden och till undvikande af att diskus-
sionen i frigan vid hvarje riksdag aterupprepas. Darmed ar
¢j sagdt, att en plan, som en ging gillats, icke dter bor
kunna dndras; langt dirifran. Men ctt mera rationellt tillviga-
gangssitt synes dd vara att sdga ifrdn: splanen duger ej, den
miste reviderass, dn att hvarje ir komma med detaljanmirk-
ningar af allehanda slag. Hvad de i dr i frigan gjorda anmirk-
ningarna betriffa, s forefaller det nistan, som om vederborande
anmirkare saknade kdnnedom om att 1go7 ars plan existerade.
P4 annat sitt torde man knappast kunna tyda uttryck sadana
som, att det dr en omdjlig fordran, att »vid mobilisering alla
officersplatser skulle besittas af officerare pd stat»; af 1907 ars
plan kan man nidmligen inhamta, att af 600 officersbefattningar
343 afses att besittas med officerare pa stat och de ofriga, sa-
lunda ¢j mindre dn 257 platserna med personal af reserven eller
med virnpliktig eller férhyrd personal. Kan detta sigas vara
att besitta alla officersplatser med officerare pa stat?

I den ofvan omnimnda uppsatsen i forra arsboken pavisades,
hurusom utlandets exempel gifver ett kraftigt stod for strafvan-
dena att erhilla en svensk flottlag. Arets erfarenheter utifran
peka an kraftigare i samma riktning. I Danmark har man, sa-
som torde vara bekant, dndtligen i &r lyckats bringa den stora
forsvarsfrigan i hamn, hvarvid bl a. af regering och riksdag
antagits en »Lov om sevarnets ordning», upptagande flottans
sammansittning, personalens styrka m. m. I Norge har under
dret af regeringen for stortinget framlagts en flottplan, som
emellertid ej hann att slutbehandlas, pa den grund att den kom
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stortinget tillhanda allt for ndra sessionens slut. I Frankrike
haller man som bist pa med att ldgga sista handen vid den
sedan flera ar tillbaka under utarbetande varande, af parlamentet
begirda flottlagen. Rundt omkring oss se vi silunda flottlagsidén
vinna allt stérre terring. Néar skola vi komma dédrhéan, att fra-
gan dfven hos oss blir mogen for 16sning? Ja, hur pressande
behofvet af en flottplan dn dr for oss, torde man emellertid icke
kunna forvinta, att en dylik plan framlagges, under det parla-
mentariska férsvarskommitténs arbeten dnnu paga. Men da denna
kommitté i sinom tid framkommer med sitt stora betinkande,
di maste man hysa den bestimda férhoppningen, att kommit-
téns arbeten skola, hvad flottan betriffar, framfor allt hafva ta-
git sig uttryck uti ett i betdnkandet ingdende forslag till svensk
Jlottplan eller flottlag.

Ett forhillande, som under drets riksdag var foremal for
atskilliga anmirkningar, var det hemlighdllande af vissa delar
af flottans fartygshyggnad, hvartill regeringen skulle hafva gjort
sig skyldig. Man afsdg hdrmed den under anslaget till ny krigs-
fartygsmateriel ingdende posten »fartygsmateriel i ofrigts, rorande
hvars tillimnade anvindning endast statsutskottets ledamoter pla-
ga erhilla kinnedom. Detta pastods dels vara att berofva riks-
dagens ledamoter deras fria profningsritt, dels en skiligen viir-
delos forsiktighetsitgird, da intresserade makter sdkerligen utan
storre svirigheter det oaktadt kunna forskaffa sig erforderlig kinne-
dom i fragan.

D3 saken utan tvifvel dr af en viss betydelse, ma den hir
nagot ndrmare beriras. Det torde da forst bora fastslds, att dylikt
shemlighetsmakeri» ingalunda dr nagot for Sverige sdreget. Sedan
flera ar tillbaka behandlas salunda i Tyskland allt som ror fartygs-
byggnad med stor hemlighetsfullhet. I den tyska statsverks-
propositionen begires salunda en »klumpsummas till undervat-
tensbitforsvaret, hvarfor man ock svifvar i ovisshet om antalet
tyska undervattensbatar. Med afseende pa slagskepp och pan-
sarkryssare hemlighdlles visserligen icke antalet fartyg, som skola
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nybyggas, men ej blott for fartygen gillande data, sasom stor-
lek, fart, bestyckning, bepansring m. m. utelimnas, utan t. o. m.
fartygens totalkostnad angifves icke i propositionen; detta senare
for att man ej af summans storlek skall sluta sig till fartygets dimen-
sioner. Liknande forsiktighetsitgdrder anvindas #fven i Eng-
land. — Hvad vidare angdr virdet af ett hemlighdllande af vissa
detaljer i nybyggnadsprogrammen, sa dr det ju klart, att man
icke idri stind att i detta afseende kunna svepa nagon ogenon:-
tringlig och sirskildt icke forblifvande sloja ofver hvad man
onskar dolja. Men om ocksd den ena eller andra detaljen kom-
mer i dagen, sd sker detta dock icke med ens utan forst sa
sméaningom och redan det dr en sak, som icke 4r utan sin be-
tydelse. Den af talare i riksdagen uttalade tron pa lattheten
f5r intresserade makter att forskaffa sig erforderliga upplysnin-
car ir sikerligen ofverdrifven. Och kan man halla andra malkter
i okunnighet eller dtminstone ovdssket — och detta sistnamnda
mél kan sdkert uppnis — rorande antalet och beskaffenheten
Af vira undervattensbitar, si ir detta gifvetvis en afsevérd for-
del. En eventuell fiendes kalkyler méste hiraf blifva atskilligt
forsvarade.

Att vissa delar af var fartygsbyggnadspolitik alltjamt i moj-
ligaste man inhéljes i dunkel, maste dirfor anses som ett medel
att stirka vart forsvarspolitiska lige, hvilket medel det ndppe-
ligen vore tillrddligt att limna obegagnadt.

Flottans nybyggnadspolitik har undet det gangna aret rort
sig i ungefir samma banor som de foregaende dren. Dess mest
karakteristiska drag har alltsd varit att finna daruti, att densam-
ma zcke ror sig med pansrade fartyg. Infor detta betankliga
falktum torde det méhinda vara skil att erinra om de senaste
data i pansarbatsfragan. Det var ar 1903, som riksdagen bifcll
forslaget om paborjande af pansarbaten Oscar II; 4r 1905 be-
viljades de sista medlen till detta fartygs nybyggnad och hafva
sedan dess inga medel anslagits till byggnad af pansrade fartyg.
Under en period af 7 ér ar det salunda till endast e/ pansradt
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fartygs byggnad, som statsmakterna gifvit sitt bifall, medan i
skarp motsats hartill under den foregdende 7-drsperioden beslut
fattades om byggande af ej mindre an d¢ta pansrade fartyg.
Visserligen var nybyggnadsverksamheten under sistndmnda pe-
riod forcerad; men skillnaden mellan é#a och ezt dr dock for
stor for att ej uppvicka eftertanke. Nagon speciell anledning
maste naturligtvis forefinnas till en sddan markerad nedging i
i flottans nybyggnadsverksamhet, hvad pansarfartyg angar. Och
sidana anledningar saknas icke heller. De dro emellertid icke
att soka uti ndgot inom vira fackmannakretsar uppkommet miss-
troende mot fartygstypen. Tvirtom dr sakkunskapen praktiskt ta-
get enhillig rorande vikten af att pansarbdtsfrigan med snaraste
kan vinna sin 16sning. Ett kraftigt uttryck harfor hafva de af
flottans hogsta myndigheter, pé hvilka ansvaret for flottans krigs-
duglighet i frimsta rummet hvilar, ndmligen marinférvaltningen,
chefen for marinstaben samt inspektoren af flottans Gfningar til]
sjoss, gifvit i en till Kungl. Maj:t i juni ménad i dr ingifven skrif-
velse, ddri det bl. a. heter:

»DA vi hysa den uppfattningen, att flottan icke utan att iiga for
henne afpassade pansarfartyg kan losa den uppgift, som dr och bor
vara henne anfortrodd, hafva vi ansett del som vér oafvisliga plikt
att framhalla, att ett ytterligare uppskof med nybyggnaden af dylika
stridsfartyg, hvilka utgora forsvarets kirna, kan blifva af odesdiger
beskaffenhet for riket, isynnerhet som den befintliga pansarbdtsmate-
rielens stridsvirde 4r efter &r af naturliga skil minskas och en del
pansarbitar redan inom den nirmaste framtiden miste. dfverforas till
andra stridslinjen.»

Som ofvan framhillits, stir bakom dessa ord hela flottan.
Allt tal om att meningarna inom flottan rdrande pansar-
bitarnas betydelse for vart forsvar dro delade, dr oriktigt.
Ingen tvekan finnes dirom, att ett sjoforsvar utan pansrade far
tyg #r af ganska ringa viarde och rakt icke motsvarar de kost-
nader, som dirpa skulle nedliggas. Att framligga en narmare
bevisforing hirfor kan icke i detta sammanhang forekomma,
detta si mycket mindre som pansarbatsfrigan dels varit foremal
for en sirskild uppsats i &rsbokens forsta drging, dels belyses
frin en sirdeles viktig sida i artikeln om sFlottan och neutrali-
tetsforsvarets i denna Arging. Hir md endast framhillas, att
Arg. ITIL

2—002024. Sveriges Flottas arshok.
3 5
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det kan synas ganska egendomligt, att just under en tid, da
pansarfartygsbyggandet ofverallt i virlden bedrifves med en in-
tensitet som aldrig tillférene, dd beviljas i Sverige under 4 ars
tid icke ett ore till sidana fartygs byggande. Oun satsen »stilla-
stiende #r tillbakagéing> vid ndgot tillfille i sdrskildt hog grad
dger berittigande, sd dr det for visso i detta fall. Ej nog med
att i allminhet den nutida sjokrigsmatericlen hastigt blifver
omodern, utan hirtill kommer ytterligare att just under den pe-
riod, da Sverige med afseende pa sin pansarfartygsbyggnad foljt
de korslagda armarnas politik, hafva fartygstyperna utvecklats
med en knappast forut sedd hastighet. Resultatet hdraf kan €j
hafva blifvit annat in detta: Sveriges flotta befinner sig i ett
svaghetstillstind, som redan nu &r betinkligt och som atmin-
stone nfgra &r framit tyvdrr madste blifva dn ytterligare for-
varradt.

Det ir flera samverkande orsaker, som fért pansarbatsfragan
in i dess nuvarande ogynnsamma ldge.

Nir &r 1905 de sista medlen till Oscar Il:s nybyggnad be-
viljats och friga forelig om framliggande af forslag till pabor-
jande af nya pansrade fartyg, hade man att taga i betraktande
tvinne nya pa frigan inverkande faktorer af djupt ingripande
betydelse. Den ena var det rysk-japanska krigets lirdomar, den
andra 1905 ars hindelser pd vér halfé. Att man infor dessa
nya forhillanden ej genast var beredd att utpeka den nya och
ritta kursen i var fartygsbyggnadspolitik, dr ju ganska naturligt.
Hiraf stagnationens bérjan. S& tillsattes dr 1907 den parlamen-
tariska forsvarskommittén och ansigs det da erforderligt, att till
densammas profning dfven ofverlimnades de af sakkunniga under
mellantiden uppgjorda forslagen i pansarfartygsfrigan. Seder-
mera hafva pi kommitténs begiran dtskilliga andra alternativa
pansarbitsférslag utarbetats, de senaste inlaimnade just i dessa
dagar.

Parlamentariska forsvarskommitténs uppgift dr som be-
kant att framligga ett forslag till samfilld plan for Sveriges
forsvar till lands och sjoss jamte tillhorande finansiella berdk-
ningar. Det dr ju di klart, att kommittén maste anse sig for-
hindrad att — innan den kan framligga sitt stora betdnkande
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— framkomma med ndgra sidana specialfirslag, som dro dgnade
att forrycka hufvudforslaget. Nu dr emellertid lyckligtvis pan-
sarbatsfrigan icke en friga af detta slag. Nagon fraga om att oka
flottans budget och silunda mahidnda storande inverka pd
den stora finansplanen ir nimligen i och for sig icke pansarbats-
byggandets terupptagande. Ej heller innebir det, sisom fran vissa
hall pastitts, ndgot insldende af nya banor i vir fartygsbygg-
nadspolitik, utan afses didrmed fastmera att efter ndgra drs stilla-
stiende inyo betrida de samma banor, hvarpa vir fartygsbygg-
nadspolitik for snart tre decennier sedan linkades in. Frdgan
giller endast att erhilla kommitténs yttrande om och gillande af
en viss pansarbitstyp, sd att forslag ma kunna framliggas om
anviandande af flottans nybyggnadsanslag till byggande af fartyg
af denna typ, hvilket under de senare aren icke kunnat ske.
Pansarbatsfrigans 16sning &dr sdlunda icke forbunden med ny-
byggnadsanslagets storlek; vare sig detta bibehdlles vid sitt nu-
varande belopp af omkring 5 mill. kr. eller ej, dr vikten af fra-
gans losning lika stor. Nigon okning af budgeten behofver
dirfor pansarbitsbygget i och for sig icke medfora. Man torde
snarare kunna pdstd, att man genom att anvdnda en viss summa
till pansarbdtsbyggnad uppnir en desparing i jimforelse med
om samma belopp anvindes till byggande af torpedfartyg.
Hvarje fartyg drager ju nidmligen ¢j ovisentliga arliga kostnader
for fartygets eget underhall, for besittningens afloning och of-
vande m. m. Antag nu en nybyggnadssumma af t. ex. 12 mill.
kr. Hirfor kan erhillas antingen 1 pansarfartyg eller ock 9
jagare. D& uppstdr en arlig kostnad for underhdll m. m, som
uppgar i férra fallet till omkring 500,000 kr., i det senare till
omkring 100,000 kr. per fartyg, alltsa tillsammans 9oo,000 kr.
eller ndra dubbelt, Den ofvan antagna nybyggnadssummans
anvindning till pansarfartygsbyggnad skulle silunda kunna be-
riknas medféra en dr/ig mindreutgift af 400,000 kr.

Med dessa fakta for ogonen kan man ej annat dn lifligt
onska, att pansarbitsfrigan ej dnnu ett ar skall behofva ligga
oafgjord, ddarmed ytterligare forlangande och forvdrrande det

svaghetstillstdnd, hvaruti flottan f. n. befinner sig.
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P4 grund af stagnationen i pansarbdtsbyggandet hafva de
nya fartyg, som under dret tillforts flottan, samt och synnerligen
varit torpedfartyg. Den salunda under aret intridda okningen
af flottans torpedfartygsmateriel har varit den storsta, som hit-
tills forekommit — en naturlig foljd af att i flera dr nybygg-
nadsanslaget uteslutande anviindts till sadana fartyg. De nya
torpedfartyg, som silunda under dret tillforts flottan, utgoras af:

2 jagare (Sigurd och Ragnar);

10 torpedbétar af 1. kl. (Astrea, Spica, Iris, Thetis, Castor,
Pollux, Altair, Arcturus, Argo och Antares); samt

1 torpedbdt af 2. kl. (n:r 10).

Samtliga dessa fartyg aro utgangna fran svenska varf, kro-
nans och enskilda. Dirjimte har som bekant under aret var
flotta riktats med den i Italien byggda undervattensbaten Hva-
len. Om detta fartyg och dess for en undervattensbat langa,
for att icke siga enastiende fird Spezzia-—Stockholm hafva forut
si pass utforliga berittelser varit synliga, att nagon narmare
redogbrelse darfor icke torde hir behofva lamnas.

Med afseende pi flottans krigsberedskap och personalens
6fning har under &ret en betydelsefull forandring agt rum.

Till foljd af att det virnpliktiga manskapet utgor en sa vd-
sentlig del af fartygens besdttningar, har det varit synnerligen
svirt att pd ett tillfredsstillande sitt ordna flottans krigsbered-
skap, sd lange de vérnpliktigas fningstid blott uppgick till
knappa 6 ménader. Hiruti har nu en ej ovisentlig forbittring
intradt, i det att vérnpliktslagens foreskrift om 10 manaders
ofningstid for flottans virnpliktiga fr. o. m. i dr tradt i kraft.
Hirigenom har det blifvit mojligt att under storre delen af aret
(november—september) hélla en ej obetydlig del af flottans pan-
sarbitar utrustade och bemannade med samma besdttningar,
som vid mobilisering skola dirstades tjdnstgora. Fordelen hiraf
ur krigsberedskapens synpunkt dr ju uppenbar. Och dfvenle-
des torde det ligga i 6ppen dag, huru mycket formanligare det
ur bade disciplinens och utbildningens synpunkt miste vara att
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under hela 10-minadersperioden hafva praktiskt taget en och
samma besittning pi ett fartyg i st. f. att, sdsom forut maste
ske, storre fordndringar i besdttningens sammansdttning flera
ginger under dret maste vidtagas.

Man mi emellertid icke ofverskatta det uppnadda resul-
tatet. Nigon stindigt krigsberedd sjostyrka af samma karak-
tir som Tyskiands och Englands eskadrar hafva vi hirmed
icke ernitt. Och vi torde icke kunna komma mycket lingre pd
vigen mot detta efterstrifvansvirda mal, si linge fartygen
¢j stindigt kunna vara rustade utan hvarje host maste afrusta
for att efter nigra manaders tid ater borja sa att sdga »pa ny
kula». Att under sidana férhdllanden uppnd nagon stindig
krigsberedskap, dr tydligen icke mojligt. Och sedan fartygen
vil 4nyo utrustats och erhdllit sina nya besattningar, drager det
atskilliga méanader, innan de kunna sdgas vara i fullt krigsdugligt
skick.

Pi utbildningens omride hafva under aret flera betydelse-
fulla reformer vidtagits.

Den for officerarnas vidare utbildning sa viktiga sjokrigshig-
skolan har undergitt en genomgripande omorganisation. Medan
hittills hogskoleutbildningen varit lika for alla officerare, hvilka
samtliga genomgitt en tvdarig kurs, blir hadanefter den for
alla gemensamma kursen endast ettirig, medan sdsom en ofver-
byggnad pa denna tvenne fortsittningskurser anordnats, hvilka
senare kurser endast genomgds af ett mindretal offiicerare. Ti-
dens kraf pd specialisering hafva harigenom ti ligodosetts, i det
en fortsittningskurs ér afsedd for speciell artilleriutbildning, en an-
nan for torped- och minutbildning och en tredje for hogre sjomi-
litar bildning af icke teknisk art.

An mer betydelsefull, for att icke siga omhvilfvande, ar
den forindring, som under dret, vil icke vidtagits, men beslu-
tats med afseende pd sjiokrigsskolans organisation. Hér hafva
traditionens band med hird hand afslitits och en helt ny tingens
ordning inforts. Ej skall langre den blifvande sjoofficern vid
unga eller kanske snarare spada ar,profva pd hvad sjomanslifvet
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pa ett seglande fartyg innebir. Forst efter aflagd studentexa-
men skall han hidanefter intrida i flottans tjdnst for att uteslu-
tande pid moderna fartyg utbildas for sitt kall. Fordndringen
ir genomgripande och méangen tinker med vemod tillbaka pd
den »gamla goda segelfartygstidens. Men reformen var nédvén-
dig och kunde ej lingre frankommas. Segelfartygens tid torde
odterkalleligen vara forbi inom &rlogsflottorna och ddarmed har
dfven det forndmsta skalet for sjokadettutbildningens tidigare
borjan upphort att gilla.

Enligt den nya utbildningsplanen, som senast dr 1912 skall
borja fgenomforas, tager utbildningen till officer en tid af 3
ar. Sasom ett viktigt led i denna utbildning ingdr en 6-ma-
nadersexpedition till afligsna farvatten, s. k. langresa. Hairige-
nom hafva dessa expeditioner erhdllit ytterligare en betydelsefull
uppgift vid sidan af de uppgifter, som redan nu tillkomma de-
samma. Det torde ej vara obekant, att under de senare dren
fran vissa hall anmirkningar framstillts mot lingresorna, hvilka
expeditioners virde man sdger sig betvifla. Men da man detta
oor, underskattar man i hog grad det tillfille till sjomanna-
duglighetens hojande, som sddana expeditioner gifva, en sak
som i synnerhet dr af vikt, di lingresefartyget framfor allt be-
mannas — sdsom alltid pldgar vara fallet — med de fran skepps-
gossekiren utgingna matroserna, d. v. s. de blifvande underof-
ficerarna. Man forbiser vidare betydelsen af de mangahanda
méjligheter till beseende af frimmande nationers fartyg och orlogs-
varf samt till sammantriffande med andra mariners personal,
som dirunder uppstd och hvilka gifvetvis maste verka vickande
och uppfostrande pé vir egen flottas personal. Man inser slutligen
icke betydelsen af att svenska drlogsflaggan blifver visad i frimman-
de lander, isynnerhet sidana mera afligset liggande, ddr det just ar-
betas pi att oppna vigar for svensk handel och industri. Sasom
ett bevis pi att sirskildt denna sistnimnda synpunkt forr varit
i hég grad beaktad, md omndmnas, att vid en riksdag 1 midten
af 1800-talet motion vicktes om utsindande af ej mindre én
5 svenska orlogsfartyg till olika transoceanska farvatten. — Un-
der det gingna &ret har pansarkryssaren Fylgia varit utsind pa
en dylik lingresa, hvarvid forndmsta foremdlet for resan var
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Sydamerika, med hvars ldnder vi som bekant pa senaste aren
kommit i en allt lifligare forbindelse, sarskildt till foljd af den
s. k. La Plata—linjens inrdttande. Utan tvifvel har Fylgias be-
sk i dessa trakter varit af stor betydelse for dessa vara nyska-
pade handelsintressens ytterligare forkofran. Fylgias chef yttrar
i en till Kungl. Maj:t ingifven rapport hdrom foljande ord, som
fortjana att beaktas:

»Genom samstimmiga yttranden af ¢j blott de konsulira imbets-
minnen utan dfven af alla mer betydande svenskar, har detta besok
varit af stor betydelse for att gora Sverige kindt i dessa trakter, nu
stadda i en otroligt hastig utveckling och dirigenom erbjudande rik
méjlighet for afsittning af svenska varor. Man har forsikrat mig,
att kostnaderna for fartygets expedition till dessa trakter méinga ginger
om indirekt kan komma vért land till godo. Hvad jag funnit ar,
att intresset hos alla svenskar for att soka arbeta for Sveriges vil
genom Fylgias besok fitt en kraftig impuls. Och fir man doma
efter tidningspressen, som i dessa stater spelar dn storre roll dn i

Europa, var intresset synnerligen intensivt i allt, som rorde Fylgia
och hvad vi hade for handen, hvilket dtergafs dagligen ej blott i ord
utan #fven i bild.

Till min stora glidje och tillfredsstillelse kan jag silunda tryggt
pdstd, att denna af Eders Majit tlll dessa trakter utsinda expedition
kan for Sverige blifva af stor merkantil betydelse.»

Forutom sjokadetterna dr det endast en kategori af flottans
personal, som redan i ynglingadldern far taga de forsta stegen
pi sjomannabanan och det ar skeppsgossarna. Dessa antages
vid en &lder af i allmdnhet 15—17 &r och utbildas under en
tid af 2 till 3 4r till matroser for att sedermera i sinom tid stiga
till underofficerskorpraler och underofficerare. Under det nu
gingna dret har den moderna tidens kraf dfven verkat fordnd-
ringar med afseende pi skeppsgosseutbildningen. Fr. o. m. i
4r dr nimligen den betydelsefulla reformen vidtagen, att skepps-
gossarna under sitt sista utbildningsir erhilla yrkesutbildning
till artilleri-, signal- eller minmatroser samt fa tjinstgbra pa mo-
derna fartyg. Vid intridet 1 sjomanskéren dro de sdlunda nu-
mera att anse sisom moderna Orlogsfartygsmatroser, medan de
hitintills under hela skeppsgossetiden egentligen €j smakat annat
an segelfartygslifvet.
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Hufvudpunkterna af flottans »historia» under det gangna
aret hafva harmed blifvit angifna. ;ﬂ\tskilligt skulle nog kunna
wvara att tilligga, men det sagda ma vara nog. Hvad som hir
dret icke statt stilla, utan i atskilliga afseenden tagit icke obe-
tydliga steg framidt pd reformernas vag. Men att de mest vi-
tala sjoforsvarsfragor dock dnnnu ligga oldsta, ddrom vittnar
hvad som #r anfordt i borjan af denna uppsats. Och da hafva
likvil flera fragor af vital betydelse icke alls hdr varit foremal
for omndmnande.

Métte under ar 1910 en ljusning blifva skonjbar i dessa for
landets forsvar och sikerhet djupt betydelsefulla sporsmal.

C. Hafstrom.




Ryssland och dess flotta efter
senaste kriget.

Anmiralitetskyrkan i Petersburg var rikt klidd med lefvande
vixter och trots den tidiga morgontimmen lyste kyrkans alla
lampor och lagor. De manshéga forgyllda ljusstakarna framme
vid altardérrarna voro fullstillda med vaxljus, som af de nir-
varande blifvit tinda i ortodox tro eller blott af nedirfd
vana.

Kyrkan fylldes alltmer af en allvarlig, hogtidskladd skara;
de flesta voro i lysande uniformer. Man limnade vordnadsfullt
plats &t sjéministern, amiral Vojevodsky, kring hvilken samlades
de framsta af de min, som nu leda ryska flottans 6den. Men
ddr funnos ocksi min af dnnu hogre stillning och rang, ehuru
de nu limnat arbetet och ansvaret till yngre krafter, men hvil-
kas namn under ett ars tid nira nog dagligen voro omnimnda
i hela virldens press. Vice-konungen i fjirran ostern, tsarens
miktige stillforetrddare, amiralen Aleksjejeff métte i kyrkan man,
som under honom kimpat det svara kriget emot Japan, amira-
ralerna Jessen, Skrydloff och flera med dem.

Framfor altaret stod en hvit kista med aftaget lock. Den
dode lag vind mot altaret och hans ansikte var tickt af en duk.
Vid fotterna stodo tvd af gardesekipagets praktiga matroser,
ordrliga som blott ryska stchasovojer> kunna std. Den ena holl
en konteramirals- och den andra en vicemiralsflagga. Yngre
officerare i parad stodo omkring kistan, birande den aflidnes
ordnar.

”Gospodi pomilui” genljod upprepade ganger genom kyr-
kan, medan de hvitklidda presterna under vilsignande atbérder
svangde rokelsekaren.
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S4 blef locket skrufvadt pa och kistan buren ut och stilld
pi en filtkanons lavettvagn, dragen af 8 histar. Foretradd af
ett ridande batteri satte sig sorgetiget i gdng och foljde den
breda Newsky- prospekt fram. Ofverallt limnades at den dode
katolikernas vérdnadsfulla hilsning; dar fanns intet hufvud som
¢j blottades och kvinnorna bojde kni. P4 Alexander Newsky-
klostrets kyrkogird sinktes kistan i sin graf under sorgesalut,
Och snart hade jorden slutit sig 6fver viceamiralen Sinoviej
Petrovitch Rojestvensky.

Med amiral Rojestvensky har ett kapitel af den ryska flot-
tans historia afslutats, ett kapitel som Ryssland icke torde utan
grimelse erinra sig. Icke sd att Rojestvensky varit ansvarig for
de svara olyckor, som detta kapitel har att fortilja, lingt dari-
frin, ty han arbetade pa sin ndra nog ofverménskliga uppgift
med aldrig svikande kraft och uppoffring. Men det var han,
som fick kinna sig bira det slutliga tunga ansvaret for forega-
ende brister. Rojestvenskys liksom Togos namn aro alltid for-
enade med namnet Tsushima. Men medan den senares namn
belyses af framgingens och segerns hirliga strilar, ar Rojestven-
skys skuggadt af den svdra profningens dok. Ett hafva dessa
min gemensamt: de hafva bide kommenderat besittningar, hvil-
kas mod och uppoffringar sta ofver allt berom.

Seger och nederlag under det senaste kriget hafva e sa
mycket berott af de i kriget kiimpande, som ¢j fastmer af dem
som gjort krigets forberedelser. Har dr ej platsen att 6fva kri-
tik pa hvad som i detta hidnseende kan hafva brustit for ryska
flottan och e¢j heller torde vara litt att draga fram bristerna, ty
dessa hafva ej berott af en man eller ens flera, utan berodde
fastmer af ett hopande af tunga former sedan gamla tider, hvil-
ket forsvarade en indamilsenlig ging af krigsforberedelserna.
Rojestvensky blet stilld att ofvertaga bristerna och han sdkte
bekimpa dem med hela sin formdga. Han, om nagon, fick lida
for dem och han tog dem med sig i sin graf.

Ty nya tider hafva kommit for ryska flottan och nya min
hafva framtridt. De gamla hafva gatt bort eller skjutits at
sidan. Det bliser nya vindar genom "admiralteistvo’-s gamla
murar, reorganisationens friska vindar. Och ryssen dr icke den,
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som liter nigonting gro pd sinnet. Bitterheten fran kriget har
forsvunnit och agget mot den férre fienden har bytts i beund-
ran. Nu samlar man sina krafter for att bygga upp det nya
och man gir till verket med ett lefvande intresse.

De min, som fitt sig forelagdt att efter kriget reorganisera
ryska flottan, hafva icke fitt ndgon latt uppgift. Endast en del
af de motande svarigheterna mi hir ndmnas. Man bor dé till
en bérjan erinra sig, att man vid reorganisationen fatt begynna
ndra nog fullstindigt pa nytt. Hvad fartygsmaterielen betraffar,
blef den genom kriget afsevardt reducerad och det aterstaende
befann sig i skadadt samt — med hinsyn till de af kriget vunna
erfarenheterna — i forildradt tillstind. Personalkadrerna voro
sonderslitna genom forluster i doda eller afgdngna, hvarigenom
gifvetvis betydande oj‘cimnheter uppstétt i olika grader, stockning
pd vissa hdll, brist pd andra. :

Kriget hade limnat den rikaste mangd af erfarenheter inom
si godt som alla sjokrigsvdsendets omriaden. Vid nydaningen
gillde det att draga fram till sitt fulla och ritta varde dessa
erfmenhetu, men detta var pa sitt och vis littare for andra
makter, hvilka under kriget stitt som ifriga och intresserade
jskidare, dan for dem som dragit krigets hela tunga. Ocksd
hafva atminstone de materiella erfarenheterna blifvit tidigare till-
godogjorda i frimmande mariner &n i den ryska.

Kom si en annan omstandighet, som for en tid stillde sig
hindrande i vigen for all nyskapnad, nimligen de under ar
1905 och delvis 1906 férekommande myterifreteelserna inom mari-
nen. Sidana myterier dro sa frimmande for och std sd lingt ifran
sjalfva det ryska folket och fran de breda lagren, hvarifran krigs-
makten rekryteras, att hdr gifvetvis maste hafva forelegat en
hiftig anarkistisk agitation. Upprérande hindelser intréffade som
bekant i sivil Sveaborg och Kronstadt som sirskildt i Sevasto
pol, dir den onda agitationen hade helt fingat besdttningarna a
tva fartyg, I’otcmkln och Otchakoff. Med h'ndhet och klokhet
i forening dimpades emellertid anarkien och ddrmed é&fven my-
terierna. Sadana hafva sedermera icke intraffat och for att
dblja minnet af desamma hafva bland annat nyssndmnda fartygs
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namn forsvunnit ur rullorna och deras barare i stéllet kallats
Panteleimon och Kagul.

DA nu marinministeriet gick att betrdda reformernas vag,
mottes det af en alls icke hjilpande allmidn-mening. Tvirtom
var oppositionen pa méinga hdll mycket stark och det i opinio-
nens onid fallna ministeriets handlingar blefvo ofta vantolkade
och misstinkliggjorda. Emellertid hade intresset for flottan blif-
vit vickt, hvarom mingden af artiklar i tidningarna och af ytt-
randen i duman betriffinde sjoforsvaret bara nogsamt vittne.
Den stora friga, som man kastade sig pa, var nu den, huruvida
Ryssland borde bygga en storsjoflotta eller en kustforsvarsflotta.
Man triffade anhiingare till en defensivflotta i all synnerhet
bland de liberala och radikala elementen, till en del bland
skadetternas — sa kallade pd grund af begynnelsebokstifverna
i partinamnet, det skonstitutionellt-demokratiska» (Ka, De).
Hir forfiktades den A&sikten, att Rysslands flotta genom kri-
get kommit i en ohjilplig efterhand gentemot andra makter
och att man dirfér borde inskrinka sig till ett rent kust-
forsvar.  Men dfven forfiktarna af det rena kustforsvaret
hyste olika dsikter betriffande materielen; under det att en del
ansdgo forsvaret betryggadt med allenast torpedfartyg, fram-
hollo de flesta behofvet af jamvil pansrade fartyg. Emel-
lertid wvill det synas, som om kustférsvarsvinnerna icke erinrat
sig general von der Goltz ord, att de nationer, som icke utveckla
sig pd hafvet, blifva endast statister pa virldsteatern. Ty for-
visso vilja de €j doma stormakten Ryssland att spela en s blyg-
sam roll.

Anhingare diremot till en verklig stormaktsflotta trdffades
bland riksradet, liksom i allminhet bland de moderata och kon-
servativa, soktobristerna» och »de sannt ryska mannens.

Marinministeriet har i sitt flottprogram valt en forsiktig vag.
Till en borjan har den materiel, som erfordras for det rena
kustforsvaret, blifvit byggd, istdndsatt eller ordnad och som en
foljd daraf hafva Baltiska flottans torpedafdelningar med desam-
ma stodjande slagskepps- och pansarkryssarafdelningarna blif-
vit organiserade. Direfter och forst i ar hafva "storsjoflottans”
fartyg blifvit paborjade.
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Jag skall nu till en bérjan anhilla att fa géra en gransk-
ning af fartygsmaterielens utveckling efter kriget.

Om man gor en jamforelse mellan en marinkalender for
1904 och for 1909, skall man hvad slagfartyg betriffar finna, att
inom de flesta mariner alldeles ofantligt stora okningar hafva
skett, medan nigra fi mariner sisom den svenska, norska och
grekiska sttt fullstandigt stilla. Den ryska flottan — vi tdnka
hir pa Ostersjoflottan — har genom kriget gdtt i detta hinse-
ende betydligt tillbaka. Till &r 1904 hade Ryssland just fatt
firdig sin Borodinotyp, med undantag af Slava. Denna typ med
ett deplacement pd 13,700 ton torde fd anses varit ypperlig for
sin tid. Artilleriet utgjordes af fyra 30,s cm., tolf 15 cm. och
fytiodtta 73 till 37 mm. k. Som deras engelska samtida kunna
betraktas Queen och Prince of Wales, hvilka med 1,500 ton
ofverstiga Slava och hvilka féra samma svira och medelsvara
artilleri men mindre antal litta pjiser. Den ryska typen var
liksom si mycket annat i Ryssland 18nad trin Frankrike. I for-
bigdende mi ndmnas, att ryssen betraktar allt franskt med all-
deles sirskild beundran, fransmannen sjalf, hans sprak, hans kla-
der, hans vanor — och ovanor. Borodinotypen blef salunda ett
slags forbittrad "Bouvet” eller “Gaulois** med dessas insvangda,
rundade sidor samt hga mast- och andra 6fverbyggnader. Frans-
méinnen voro ju sarskildt kidnda for att uppbygga hela minareter
pa sina dick.

Om vi nu sammanrikna de slagskepp och kustpansarfartyg,
som Rysslands Ostersjoflotta dgde 1904, gifver resultatet 17 slag-
skepp och 3 kustpansarfartyg med ett sammanlagdt tontal af
218,000 ton. Dessutom stodo Imperator Pavel I och Andrei
Pervosvanny pi stapeln. Af desssa fartyg dterstd nu endast Slava,
Cesarévitch och Alexander II med i allt 36,000 ton. Pavel och
Andrei hafva gitt af stapeln, men annu icke gjort ndgra prof.

Denna bild ter sig silunda foga ljus, men en omsorgsfull
granskare af forhdllandena skall taga i betraktande dels de sva-
righeter, med hvilka marinministeriet kdmpat, dels de materiella
framsteg ryska flottan gjort med afseende pa andra fartygstyper.

Att fardigstallandet af Pavel I och Andrei blifvit sd forse-
nadt, dr i forsta hand beroende pd de nya former fér slagskepp,
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som framkommo till féljd af kriget och som togo sin borjan
med Dreadnought. Det dr gifvetvis ldttare att framstilla en typ
ny frin borjan, dn att genom éndring efter andring soka ndrma
sic densamma. I sina forsta ritningar, efter hvilka skrofven hunno
hamras ganska langt, liknade fartygen Slava, hvarvid dock den-
nas 15 cm. k. blifvit bytta till 20,; cm. k. Tornen stucko upp
som svampar ofver det ej sdrdeles hoga gordelpansaret.

Att nu inom det befintliga skrofvet sividt mojligt dndra
dessa fartyg till att ndrma sig likhet med Dreadnought var in-
gen litt uppgift. Om vi betrakta en skiss af den nuvarande

Max. pansar:

vattenlinjen 280 mm.
svirt artilleri 305 mm.
medelsvart » 178 mm.
70 mm.

dick

Slagskeppet Zawel 7 (1904).

Pavel, skola vi finna, att hela sidan tdckes af pansar: den gamla
gordeln pd 215—102 mm. fortsdttas uppat af 127—76 mm.
sidopansar. Fyra 20,5 cm. enkeltorn hafva forsvunnit och pja-
serna placerats i kasematt midskepps. Harigenom har vunnits i
vikt, hvarjimte dicken blifvit friare. De tolf 75 mm. k. hafva
utbytts mot tolf 12 cm. k., hvilka samlats i en kasematt ofvanpa
20,5 cm. kasematten. Forindringarna hafva icke kunnat goras,
utan att skrofvet sinkt sig nigot djupare, hvarigenom deplace-
mentet tkats frdn 16,900 till 17,700 ton.

De senaste tidningarna boérja meddela, att marinministeriet
nu gjort bestillning af fyra stycken slagskepp af Dreadnought-
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typ, samtliga afsedda att byggas i Petersburg. Som bekant utlyste
marinministeriet for tva ar sedan en internationell tiflan i ritningar
till ryskt slagskepp, hvarvid ej mindre dn 31 férslag inkommo.
Blohm & Voss i Hamburg fick pris, men enligt senaste underrat-
telser, som officiellt bekriftas af engelska tidningar, har firman
John Brown blifvit antagen som en slags entreprentr for byg-
gandet. Afven Ryssland har silunda nu slagit in pd de stora
slagskeppen och har ddrvid ej kommit senare dn exempelvis

[talien och Osterrike. England, Tyskland, Amerika, Frankrike

Max. pansar:
vattenlinjen 285 mm.
sviart artilleri 254 mm.
medelsvart » | [178 mm.
dick 75 mm.

2-30:5

203 203

Slagskeppet Pawel I (1901).

och #fven Japan hafva ju ddremot i detta hidnseende tagit ett
svarupphunnet forsprang. Dessa nya ryska slagskepp fd ett deplace-
ment af 23,000 ton samt foérses med turbinmaskiner, hvilka med
42,000 histkrafter berdknas gifva en fart af 23 knop. Léngden
blir 180 m., bredden 27 m. och djupgaendet omkring 8*/> m.
Bestyckningen skall utgoras af tolf 30,5 cm. och sexton 12
cm. k. Rérande det svéra artilleriets uppstillning har fackpres-
sen innehdllit mycket olika uppgifter. Enligt senaste underrittel-
ser skulle de afses att uppstillas i sex tva-kanontorn, sisom bi-
fogade skiss angifver. Uppgiften maste dock limnas med reser-
vation.
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De nya slagskeppen hafva fitt namnen Petropavlovsk,
Sevastopol, Poltava och Gangut (ryska benimningen pa Hangd
udde). Den féregdende Petropavlovsks éde torde vara allmdnt
kandt: i april 1904 springdes fartyget mot en mina utanfor Port
Arthur och gick forloradt med hégste befilhafvaren, amiral Ma-
karoff, och si godt som hela besittningen. Sevastopols fore-
géngare var ryssarnas sista stridbara fartyg i Port Arthur och
dess hjiltemodiga forsvar under befél af numera konteramiralen
von Essen ir virdt ett erinrande. Sedan japanerna hosten 1904
tagit de dominerande hojderna rundt Port Arthur, kunde de be-
kasta varfvet och hamnbassdngerna, hvarfor bebastopol maste
inga ut pd yttre redden, dir fartyget i stillet utsattes for upp-
repade torpedbdtsanfall. Genom minga torpedskott fordirfva-
des Sevastopols torpednit, och sedan till slut japanerna ly ckats

Z-Jo.§% Z2-30.%

Slagskeppet Poltava.

fi nigra torpeder sprangda mot skrofvet, kunde Sevastopol ej
lingre hélla ut. Von Essen ldt fora ut fartyget pa djupt vatten,
hvarefter bottenventilerna 6ppnades, och med Andreasflaggen
under gaffeln sjénk Sevastopol i djupet, limnande for alltid ett
bestiende minne af hjiltemod och stindaktighet. Den fore-
gdende Poltava sinktes i Port Arthurs hamn och Gangut for-
liste for flera Ar sedan i Finska viken. Med namnet Poltava
{orbinda Ryssarna minnet af Rysslands grundliggande som
stormakt och med Hangd udde forenas minnet af ryska flot-
tans grundliggning. Det var namligen vid Hangd udde, som
en rysk galerflotta om 115 galerer under tsar Peters befdl &

1714 1}'cl\anh.s intra och bemiktiga sig en liten h]diu_modlrf
svensk afdelning om 7 fartyg under Ehrenschiold. Det var
den forsta afgjorda framgéng, som ryska fartyg vunnit ofver |
svenska.
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Vid krigutbrottet 1904 férfogade Ostersjoflottan 6fver sex
pansarkryssare med summa 58,000 ton. Haraf forlorades 33,000
ton. Redan sista krigsiret stodo emellertid fyra nya pansar-
kryssare pé stapeln och for ndrvarande flyta i Ostersjon dnyo
sex pansarkryssare med ett sammanlagdt deplacement af 67,000
ton. Hvarje enskild kryssare &dr hir betydligt ofverligsen de
ar 1904 befintliga. Tvd pansarkryssare aro veteraner fran kri-
get, ehuru betydligt forandrade och forbdttrade, namligen Rossia
och Gromoboj. Nya iro syskonfartygen Bajan, Pallada och Ami-
ral Makaroff pi 8,000 ton med tvd 20 cm. och dtta 15 cm. k.

Max. pansar:

vattenlinjen 152 mm.
syart artilleri 203 mm.
medelsvart » 178 mm.

76 mm.

-

T2i 125 12

Pansarkryssaren Rurik.

samt den stora pansarkryssaren Rurik pd 15 200 ton med fyra
25 cm., itta 20 cm. och tjugo 12 cm. k. Bajans och Palladas
foregingare med samma namn tillhorde under kriget Port Arthur-
flottan och sinktes i hamnen. Rurik #r en arftagare till den
Rurik, som efter hjiltemodigt forsvar sdnktes af sin 2. officer,
l6jtnant Ivanoff 13 — den ildsta ofverlefvande officern i slaget
vid Koreasundet den 10 aug. 1904. Genom kejserlig uvkas
har befallts, att denne Ivanoff allt framgent skall bendmnas Iva-
noff 13, oberoende af det ordningsnummer han genom afgang
af dldre namnkamrater rétteligen borde bira.

I jimforelse med stormakternas nuvarande pansarkryssare
dr Bajantypen jamforelsevis liten. Rurik dr forvisso ett formi-

3—o092024. Sueriges Flottas arsbok. :‘F?"gr. 4L
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dabelt fartyg och torde vid tiden for sin stapellaggning repre-
senterat den mest kraftiga af pansarkryssartyper. Utvecklingen
af pansarkryssarna efter kriget foljde emellertid icke den med
Rurik inslagna vigen, utan resulterade liksom slagskeppet 1 ett
»all-big-gun-ships, som forst framkom med den engelska Invin-
cible. Ryssarna hafva emellertid dnnu icke bestdmt sig for byg-
gande af dylika slagskeppsliknande kryssare, utan hafva i stillet
med afslutandet af de hidr namnda pansarkryssarna tillsvidare
upphort att alls bygga sadana fartyg. En motsvarande ten-
dens finnes exempelvis i Frankrike, dar hogsta marinradet i sitt
forslag till nybyggnad for franska flottan icke upptagit pansar-
kryssare. under motivering att dessa i typ numera sammanfalla
med slagskeppen. Nybyggnad af pansardickskryssare har icke
heller dgt rum efter kriget, dd ju denna fartygstyp si godt som
forsvunnit eller rittare delat upp sig dels till pansarkryssare,
dels till spanare. ~ Ryska Ostersjoflottan dgde 1904 tolf pansar-
dickskryssare: (ddvarande) Pallada, Varjag, Isumrud. Bojarin,
Novik, Svjetlana, Oleg, Bogatyr, Askold, Aurora, Diana och
Schemtschug. af hvilka de sex forstnimnda gingo forlorade, me-
dan de sex sistnimnda nu atersta i repareradt skick.
Omedelbart efter krigets utbrott 1904 och efter de férsta
forlusterna af fartyg visade sig ett vixande intresse i Ryssland
for flottans stirkande och en nationalinsamling igangsattes for
indaméilet. En kommitté under ordforandeskap af storfursten
Alexander Michailovitch tillsattes for forvaltningen af medlen,
hvilka infloto i betydande summor; det ma bland annat nimnas,
att den stenr.ke grefve Stroganoff skinkte en million rubel. Till
g 1909 har inflmit 17,110,000 rubel, hvilka limnat rdntor pa
789.700 rubel. Utgifterna — d. v. s. de summor, som blifvit
stillda till marinministeriets forfogande — hafva uppgatt till
omkring 15 mill. rubel. De pd frivillighetens vag insamlade
medlen anvindes i forsta hand till nybyggnad af de fartyg, om
hvilkas behof for Ryssland alla meningar enades, ndmligen jagare,
utvecklade till oceanjagare — eller som de pa ryska kallades
"minnij kreiser”. Dirmed éro vi i redogtrelsen inne pa denna
ganska intressanta fartygstyp. Ar 1904 forfogade ryska Oster-
sjoflottan ofver 46 jagare af hogst 350 tons deplacement. Ett
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tjugotal forlorades under kriget, men nybyggnaden har i stallet
si bedrifvits, att for nirvarande finnes omkring attio. Fran
4 1904 har silunda sjosatts ej mindre an femtiofyra jagare.
Dessas tontal har alljamt vuxit. Djelny har ett deplacement
pa 356, Bojevoj 375, Ukraina 508, Moskvitjanin 580 och
Kondratenko 625 ton. Tjugo af jagarna dro ofver 500 ton och
kunna silunda gora skil for namnet oceanjagare. General Kon-

AT

Oceanjagaren Emiy Bucharsky.

dratenko for tva 12 cm. och sex 57 mm. k. samt tre tuber.
Af nyssnimnda 20 oceanjagare idro aderton byggda pa enskilda
medel. En af dem har i det nirmaste bekostats af emiren af
Bokhara, hvarfor dess namn ocksd dr Emir Bucharsky.

Enligt forljudande skulle det nu vara meningen att hembjuda
marinministeriet en ytterligare forstorad oceanjagare, eller rattare
en spanare, pa 1,300 ton med hog fart och god aktionsradie.
Denna typ skulle silunda blifva af nagot storre tontal dn de, vid
hvilka utlindska mariner stannat, sisom Englands Afridi, Ghurka
etc. pi goo ton eller Tysklands V 150—V 161 pa omkring 700
ton. Spanaren skulle hos Putiloff i Petersburg kunna fardig-
stillas pa 28 manader.




32 SVERIGES FLOTTAS ARSBOK.

Torpedbatarnas antal har icke namnvirdt ckats sedan 1904.
Négra enstaka béatar hafva tillkommit tor att komplettera for-
band eller nummerserier. Med torpedbatar afses da torpedfar-
tyg under 300 tons deplacement.

Den tyska marinalmanackan for 19o4 lamnar for ryska un-
dervattensbitar den mycket svifvande upplysningen seinige in
Versuch». Kriget foranledde emellertid inkop fran flera olika
firmor sisom Lake company, Germaniavarfvet m. fl. For nér-
varande forefinnas ett trettiotal bdtar, men synes att doma af
marinkritikern »Brutus» i Novoje Vremja nagon enhetstyp dnnu
icke blifvit funnen. Han siger, att ryska undervattensbatarna
icke bilda en flottilj utan fastmer ett museum. Denne »Brutus»

=y |

Undervattensbiten Kumbala (200—240 ton).

ir dock kind som en synnerligen arg och hidnsynslos kritiker,
som sirskildt valt marinministeriet till offer for sin elaka penna.
Han har sjilf tillhort marinen sisom general i marinartillerikdren.
De senaste fiardigstdllda undervattensbatarna dro tdmligen stora,
500 ton, och af Lakekonstruktion. Under 1909 hafva flera
olyckshindelser intriffat med de ryska undervattensbdtarna. Sa-
lunda hafva bensinexplosioner uppstdtt vid ett par tilldllen, ddraf
en ging — & Drakon i Petersburg — férorsakande en svr elds-
viada ombord. Undervattensbéten Kambala rakade vid en natt-
lig manéver utanfor Sevastopol komma framfor stdfven pi slag-
skeppet Rostislaff, som skar béten i tvd delar. Kambala sjonk
pd 28 famnars djup, dragande med sig 17 personer.

Vid en granskning af den ryska fartygsmaterielen béra de for
flodforsvaret i Ostasien byggda flodkanonbdtarna ej forbigas.

oo

Dessa dro af ringa djupgdende samt hafva ett ldtt artilleri och
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framdrifvas med Dieselmotorer. Dessutom hafva byggts ndgra
sma flodavisobitar, som drifvas med motorer, ehuru af annan
konstruktion.

Ett icke ringa arbete har blifvit nedlagdt pd reparation
och modernisering af de frin kriget atervdnda fartygen, Ce-
sarévitch, Rossia,” Gromoboj, Aurora, Diana, Oleg, Bogatyr m.
. Dessa fartyg utom Gromoboj hafva redan linge varit pa
expedition i sitt nydanade skick. Aurora, Diana och Bogatyr
gi numera i vinterexpeditioner till Medelhafvet.

De ryska orlogsfartygen inrangeras numera’ till nigot af
fsljande fartygsslag: slagskepp, pansarkryssare, kryssare, jagare,
torpedbat, minfartyg, undervattensbit, kanonbdt, flodkanonbat,
transportfartyg, trangfartyg eller yacht.

I de taktiska forbanden indelas slagskepp dfvensom kryssare
till divisioner om 8 fartyg, ddr hvar division dr delad i tva bri-
gader. Torpedfartygen fordelas till flottiljer (divisia), ddr hvar
flottilj 4r sammansatt af en kryssare och visst antal divisioner
med nio torpedfartyg i hvar division.

Jag skall nu tillita mig att ofvergd till hufvuddragen af de
organisatoriska forindringarna inom ryska marinen efter kriget.
Ryssarna larde sig tillfullo inse behofvet af en genomtankt »freds-
strategi», for att tala med sir Cyprian Bridge, hvartill bland
annat hor att i och for en god krigsberedskap stridskrafterna
redan i fredstid dro understillda den befilhafvare, som skall
fora dem i krig, hvilken befilhafvare med sin stab salunda ut-
gbr ett permanent organ. I enlighet hdrmed har for hvardera
af Ostersjon, Svarta hafvet och Stilla hafvet blifvit utnimnd en
snachalnik morskich sil» — befilhafvare 6fver sjostridskrafterna,
hvilken aret rundt har sin flagg hissad och sin stab i verksam-
het. P4 ifrigavarande ansvarsfulla post finna vi i Ostersjon kon-
teramiralen von Essen, kind frén sitt tappra forsvar af Sevasto-
pol i Port Arthur. Svarta hafvets stridskrafter foras af vice-
amiralen Bostrém, forutvarande vice-sjominister. En befilhafvare
for sjostridskrafterna forfogar ofver en mycket talrile stabsper-
sonal fordelad under en stabschef pa tva afdelningar, »operativ-
afdelning> och »personalafdelning.» Den forra ledes af en kapitan
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af 1. rangen och den senare af dldste flaggadjutanten. Antalet
adjutanter 4 omse hdll beror af behofvet, men dessutom inne-
fattar staben specialister i hvarje befintlig yrkesgren silunda:
artilleri,-torped-och navigeringsofficer, intendent, maskiningen;or,
fartygsbyggnadsingenjor, likare, auditor och prest. Dar bor sa-
lunda sakkinnedomen vara omsorgsfullt representerad. Amiral
von Essen i Ostersjon har embarkerat d pansarkryssaren Rurik,
medan i Svarta hafvet amiral Bostréms flagga ‘bldser a Kagul.

PA motsvarande sitt har en befdlhafvare for sjostridskraf-
terna i Stilla hafvet blifvit tillsatt. Pa sitt och vis fristdende fran
honom har under sirskild befdlhafvare organiserats en Amur-
flottilj.

Om vi nu frdn sjostridskrafterna forflytta oss till admini-
strationen i land, s& motas vi dfven dir af betydelsefulla orga-
nisatoriska forandringar, hvilka berort snart sagdt alla admini-
strationens grenar.

Foérutom i sjoministern hade ryska marinen forr en hogste
styresman i sgeneralamiralens. Sjoministern var visserligen den
for ministeriet ansvarige, men generalamiralen var hogste befal-
hafvare fér flottan och stod hogre &n ministern. Detta dubbel-
forhillande har emellertid blifvit ansedt olimpligt och general-
amiralsbefattningen har indragits. Dess sista innehafvare var
den &r 1907 aflidne storfursten Alexei Alexandrovitch, en far-
broder till tsaren. Sjoministern dr silunda numera den hogsta
for flottan ansvariga personen och har samtidigt befilet ofver
flottan. Den nuvarande sjoministern dr viceamiralen Vojevodsky.
Sjoministern har till sin hjilp en adjoint eller vice-sjominister,
stovarischj» kallad pd ryska, hvilken intrdder vid forfall for den
ordinarie ministern. I regel handligger sjoministern administra-
tiva och personella drenden, medan vice-ministern omhdnderhar
de tekniska. Vice-sjominister dr for nirvarande viceamiralen
Grigorovitch.

Marinstaben, »morskoj schtab,» har genomgdtt en betydlig
reorganisation. Fran densammas verksamhet hafva utbrutits alla
rena stabsirenden, d. v. s. drenden rorande strategi, sjostrids-
krafternas anvindning, underrattelsevisendet m. m., hvilka blifvit
forlagda till ett nytt verk, marinens generalstab, »morsko] gene-
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ralnij schtabs. Denna sistndmnda stab uppréttar bland annat
soperativa afdelningar» hos &rlogsstationernas befalhafvare, en
organisation, som hos oss kan jimforas med de till fordelnings-
staberna frin generalstaben kommenderade generalstabsoffice-
rarna. Chef for marinstaben #r for nédrvarande konteramiral
Jakovleff och chef fér marinens generalstab konteramiral Eber-
hardt. Amiral Jakovleff var chef pd slagskeppet Petropavlovsk,
d4 det i april 1904 sprang i luften utanfor Port Arthur samt
var en af de tretton personer, som raddades.

Om vi si ofvergid till personalorganisationen, sa mota oss
till en borjan ritt stora forindringar betraffande sjoofficerskaren.
Sjéofficerarna rekryteras fran sjokrigsskolan, morskoj korpus, i
Petersburg. Forut gillande bestimmelser for intrade till sjo-
krigsskolan visa, hvilket aristokratiskt land Ryssland dr. Endast
soner till sjpofficerare och till den drftliga adeln kunde ddr vinna
intride. Dessa bestimmelser minskade antalet sokande, hvilket
i sin ordning medférde minskade fordringar pa aspiranterna.
Savil af militira som ock af sociala orsaker fann man det dér-
fér nodvindigt att forandra detta riddarhus och utvidga den
krets, frn hvilken ynglingar skulle kunna vinna intrade. Enligt
sist inforda bestimmelser dro séner till kristna madn af alla yr-
ken, som afslutat kurs vid universitet eller motsvarande hogre
laroanstalt eller som tillhora lagst Attonde rangklassen, beritti-
gade att soka intrdde. Det sociala underlaget har salunda icke
helt kunnat undanskjutas. Sjokrigsskolans kurs ar sexdrig. Ef-
ter slutad kurs i skolan utnimnas -gardemarinerna» numera icke
till officerare, utan till sskeppsgardemariners, i hvilken mellan-
stillning de skola segla ett ar pd sjogaende orlogsfartyg, innan
de utnamnas till underlsjtnanter. For officerares vidare beford-
ran hafva utfirdats ytterst detaljerade befordringsbestimmelser.
Som grund for befordran ligger tjanstgoring sasom sckond eller
som chef & fartyg af olika storlek och slag. Och for att kunna
utses till dessa befattningar fordras att hafva blifvit uppford pa
s. k. kandidatlistor. Hvilka som anses dugliga att uppforas pa
kandidatlistorna bestimmes medelst ballotering af vissa chefer
och befilhafvare. Frin den sjogiende officerskadern bortgallras
numera de officerare, som af en eller annan anledning — fast
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tjanst 4 stationer och varf, sjuklighet e. d. — icke limpa sig

for aktiv sjotjinst, och uppfdras pa sarskild landstat, »beregovoi
sostaf>, inom hvilken stat befordran sker sdrskildt ehuru lang-
sammare dn inom sjokadern.

Officersgraderna hafva okats med tva. Forutom amiralsgra-
derna forefunnos forut endast fyra grader: mitchman (underlsjt-
nant), lejtenant, kapitan af 2. och kapitan af 1. rangen. Till foljd
af att graderna voro till antalet sa fa, var tjanstetiden i hvarje grad
ling, hvarjimte den oligenheten uppstod, att ofta chef a fartyg
eller sekond var af samma grad, som flera af de kommenderade
officerarna. Nu hafva inskjutits tva grader mellan lejtenant och
kapitan af 2. rangen, ndmligen »ildre lejtenant> och skapitan-
lejtenant.»

Inom ryska marinen sammanfattas den personal, som icke
ar af officers grad, i begreppet ldgre grader, »nischnije chini».
Med nagra fi undantag rekryteras de ligre graderna genom
varnplikten. Tjdnstgoringstiden for de virnpliktiga vid flottan,
som ej pa grund af examina kunde erhalla vissa licenser, var
fore kriget 7 &r, men har nu blifvit nedsatt till 5 ar. Som or-
sak till denna minskning torde egentligen forelegat sociala hin-
syn. Men dfven rent militdrt sedt torde man hafva vunnit pa
minskningen. Ty de virnpliktiga, som under de fem dren hun-
nit utbildas till goda specialister eller underbefil, scker man till
erforderligt antal behalla pa frivillighetens vig efter virnplikts-
tidens slut, och de som icke kunnat vidare utbildas har flottan
foga nytta att behalla.

Formanerna for dem som antagas till frivillig tjdnst utéfver
de fem aren — s. k. »sverchsluschaschijes — dro ganska bety-
dande och utgéras af tilliggslon, premier, pension, rattighet till
tjdnstledighet samt till att inga giftermal m.m.

Personalen var forr indelad i sekipages, hvart och ett inne-
fattande omkring g0o0—1000 man. Denna indelning stammade
fran linjeskeppens tid, da en skeppsbesittning utgjorde ett eki-
page och dir sdlunda principen att forbandet skulle hallas ihop
var tillgodosedd. En linjeskeppsbesittning med ersidttningsman-
skap m. fl. utgjorde omkring 1000 man. Nir sedan helt andra
fartygstyper uppkommo med varierande storlek pa besdttning-
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arna, si behdlls talet 1000, men uppoffrades forbandsprincipen.
For att fi den bestimda storleken pi ekipagets personal kopp
Jades t. ex. en torpedkryssare och ett slagskepp in i samma ekipage,
eller slog man hop ndgra kryssare och fylide ut med en jagare
o. s. v. Denna indelning ir nu helt och héllet Sfvergifven och
manskapet ar fordeladt till sina fartyg. Rekryter, som dnnu icke
blifvit insatta i fartygsbesittning, eller andra, som tillhora sta-
tion, men ¢j fartyg, sammanforas till en depa for hvarje station,
hvilken depd kallas ekipage. Nu finnes sdlunda icke andra eki-
page (eller halfekipage) dn ett & hvarje station. Dessutom har
man i Petersburg behillit gardesekipaget, som afses for beman-
ning af de kejserliga jakterna, for deltagande i hufvudstadens
vaktgdring m. m.

En friga, som i denna redogorelse icke bor forbigds, dr den
om de maritima operationsbaserna i Ostersjon, om hvilka myc-
ket blifvit skrifvet i sivil Rysslands som utlandets press. Att
déma af dessa tidningsuttalanden anses Libau svart att skyd-
da for anfall sivil frin land som frin sjosidan och har man dar-
for funnit det alltfor farligt att lata sina stridskrafter i Ostersjon
stédja sig pa Libau. Kronstadts lige har man funnit alltfor in-
draget och dessutom dr trafiken dit genom ishinder forsvarad un-
der en stor del af dret. Silunda har helt naturligt framkommit be-
hofvet af en annan primdrbas for de ryska sjostridskrafterna
i Ostersjon. Minga olika platser hafva blifvit i pressdiskussio-
nen foreslagna och bland dem md endast ndmnas Helsingfors.
Moonsund och Reval. Det torde vara svart att framdraga de
olika platsernas relativa virde. Alla de tre foreslagna platserna
ligga vid eller ndra Finska vikens mynning och befinna sig dar-
for flankerande i forhallande till viken. Alla tre berdras af is-
ging, Helsingfors dock mera dn de ofriga tva platserna. Flott-
stationsfragan torde i Ryssland emellertid dnnu vara langt fran
sin 16sning.

Jag har i det foregdende fatt tillfalle omndmna, hurusom
intresset for sjoforsvaret under senare tider varit mycket lifligt
i Ryssland. Ett bevis hdrd utgdra de maritima foreningar af
olika slag som bildats. Bland dessa md forst ndmnas de rent
militira officersforeningarna »sjoofficerssillskap», ssjomilitarkretss
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0. s. v. som instiftats i Kronstadt, Petersburg och Sevastopol
och som hafva till andamal att sprida de sjokrigsvetenskapliga
kunskaperna samt att bland officerarna vicka och underhalla
intresset for desamma, dfvensom att i allminhet folja sjokrigs-
visendets utveckling. Sillskapen utgifva vissa publikationer.
Vidare hafva vi att anteckna .Ligan for flottans aterupp-
rittandes, som nirmast kan jimféras med foreningen Sveriges
Flotta och som arbetar pd samma sitt som denna, d. v. s soker
genom publikationer, féredrag och dylikt sprida intresset for
och forstaelsen af flottan och dess betydelse. Dessutom anord-
nar ligan sommartiden en del smd sjofirder for intresserade,
hvarvid vissa kustorter besdkas, dfvensom 14 dagars kryssningar
for skolungdom, hvilka dé sjelfva fa profva pd arbetena ombord.
Staten har hirfor bitrddt ligan med ett dldre ofningsfartyg.

Huru generellt héllen och fragmentarisk som den limnade
redogérelsen idn varit, si torde den dock med all tydlighet visa,
att ryska marinen arbetar med ett sikert mal for Sgonen, ett
mal som ir »voskresenies, uppstandelse, efter olyckorna vid Port
Arthur och Tsushima. Det gamla dr begrafdt, de gamla man-
nen ha gétt bort, men nya hafva tradt i stdllet och flaggan med
Andreaskorset, som en tid varit — icke sinkt — men vecklad
ihop, bérjar ater bldsa ut.

Q. L
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Flottan och neutralitetsforsvaret.

I det betinkande, som af den danska forsvarskommissionen
afgafs pa hosten 1908, forekommer ett intressant uttalande
Kommissionen hade frin danska utrikesministeriet utbedt sig en
framstillning af de militara uppgifter, som neutralitetens upp-
ratthallande stilla pid en stat. [ sitt svar yttrar utrikesminis-
teriet bland annat:

»Till neutralitetens uppritthallande ér vederborande stat be-
rittigad och forpliktad att trdffa militara anstalter, afsedda att
forebygga och eventuellt afvisa krinkningar frin de krigforandes
sida af det genom neutraliteten bestdimda rattsforhallandet.
Hvarje stat, som vill framstdlla kraf pd neutralitetens erkén-
nande, méste vara beredd att hifda den med vapenmakt.»

Detta uttalande ir val virdt att ligga pd hjartat. Mer dn
en ging under senare dr har vérldsfreden svifvat i fara, och
fosterlandsvannen kan ej utan oro friga sig hurudan var stall-
ning blir, nir kriget en ging bryter ut mellan de stora natio-
nerna. Vi vilja lefva vart lif i fred med den yttre virlden, det
hafva vi tydligt visat, och tvifvelsutan kommer en krigsforkla-
ring mellan ett par stormakter eller grupper af stormakter att
foljas af en neutralitetsforklaring fran var sida. Men kommer
en sidan ocksd att respekterast Det beror helt och hillet pa
den makt vi kunna sitta bakom det skrifna ordet. Aga vi
stridsmedel, som ingifva respekt, si kommer ocksa vér neutrali-
tetsforklaring att respekteras. [ motsatt fall 4r den vardelds, om
nigon af de krigférande makterna skulle finna med sin fordel
forenligt att begagna ndgon del af vért territorium for att dér-
ifran rikta fientliga foretag emot sin motstandare.
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Virt lige &dr visserligen undandraget, men sd ur vigen
ligga vi dock e¢j, att icke krigets vagor kunna tdnkas bertra
dfven védra kuster. Frin vistkustens skdrgardsomraden behar-
skas infartsvigarna till Ostersjon. De stora skidrgdrdsomrddena
pa ostkusten och Gottland erbjuda midnga lampliga baser vid
operationer mot ryska Ostersjokusten, och Blekinge skirgdrd
samt Oresund kunna anvidndas som baser vid foretag mot Tysk-
lands ostersjokust. Det vore oriktigt att forneka, att sidana krigs-
ligen kunna intriffa, di en stormakt kan finna det formadnligt
att begagna sig af ndgon del af ofvannimnda omraden sisom
bas for sina sjostridskrafter, och kdnner den sig stark nog dir-
till, sitter den sig helt enkelt i besittning af det onskade om-
radet eller stker genom hot om bombardemang af 6ppna kust-
orter eller uppbringande af handelsfartyg tilltvinga sig uppfyl-
landet af sina fordringar.

Mot en sddan neutralitetskrdnkning formar armén intet.
Den &r fosterlandets sista forsvarslinje vid ett anfall, riktadt
direkt mot vdrt land, men den formar ej hindra en fiende
frin att sitta sig i besittning af ett kanske afligset liggande
skirgardsomrdde, och den #ger inga stridsmedel, som kunna
afvdrja vare sig brandskattning eller handelsblockad. Flot-
tan diremot forfogar ofver sddana stridsmedel, och det &r
pid dess styrka och sammansittning det ytterst beror, om var
neutralitet ofver hufvud kommer att respekteras eller ¢j. Endast
i det fall, att en neutralitetskrdnkning hotar vid var norra gréns,
kan armén i samband med flottan gora sig gillande till neutrali-
tetens skydd. I alla andra fall tillkommer denna uppgift flottan
ensam, och den fridgan mdste dirfor framstillas, om var nu-
varande flotta verkligen ar maktig att fylla denna uppgift, det
vill med andra ord siga, om svenska folket har triffat sidana
militdra anstalter, att detl dr beredt att med vapenmakt hifda
den neutralitet, som det gor ansprak pa att fa atnjuta.

Vid denna fragas besvarande maste man forst klargora,
huru en for neutralitetsskydd afsedd flotta bor var beskaffad.

En krigférande makt, som har for afsikt att bega en neutra-
litetskrdnkning mot en utanfoér kriget stiende stat, maste alltid
utga ifran att den neutrala staten genom denna valdshandling
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drifves 6fver pa motstdndarens sida. Vinst och risk maste dar-
for vigas mot hvarandra. Forfogar den neutrala staten ofver
s& betydande stridskrafter, att en afsevird del af de for opera-
tioner mot hufvudmotstindaren afsedda stridskrafterna darige-
nom bindas, bjuder forsiktigheten att afsta frin foretaget. Om
den neutrala staten diremot dr si illa rustad, att dess strids-
krafter kunna oskadliggiras eller bindas af reservformationer,
som €] dro afsedda till att deltaga i hufvudoperationerna, sd
finnes naturligtvis intet hinder for en utvidgning af kriget, som
med ringa eller ingen risk kan medfora stora fordelar. Afgo-
randet hidnger silunda pd hvilka stridskrafter, som genom neutra-
litetskriinkningen foras ofver till motstdndarens sida.

En flotta, uteslutande afsedd for torped- och minforsvar —
och roster hafva ju hojts for att var flotta endast bor innefatta
fartyg, afsedda for sddant forsvar — @r ingen faktor, som en
stormakt i detta hinseende behofver rakna med. Jagare, torpedba-
tar och undervattensbitar, som sakna stodet af pansrade fartyg,
forma e utstricka sina operationer langt frdn egna baser. De kunna
dirfor foga eller intet utrdtta mot en fiende, som inskrianker sig
till att blockera dem med en materiel, som han under alla om-
stindigheter litt kan undvara for sina hufvudoperationer, si-
som gamla kryssare, kanonbatar och bevirade handelsangare.

En flotta ddremot, som férutom ett kraftigt torpedvapen
jaimvil forfogar ofver pansarfartyg, si snabba och framfor allt
sd kraftiga att de form& deltaga i operationer i dppna sjon, kan
icke helt enkelt limnas ur rikningen. En siadan flotta, som ge-
nom en neutralitetskrinkning tvingas ofver pa motstandarens
sida, tillfor denne ett direkt krafttillskott, som kan blifva odes-
digert nog. Den anfallande parten madste alltid mot densamma
afse en del af sin egen slagflotta, och fransiger sig salunda
mojligheten att anvinda denna samlad mot hufvudfienden for
att i stillet splittra sina stridskrafter at olika hall.

En sjogiende flotta dr dirfor nodvindig for oss, om vi
vilja lefva i fred, och vid slutet af virt sista stora krig fanns
vil ingen i Sverige, som betviflade vare sig nodvindigheten for
oss att iga en sidan flotta eller var férmdga att underhalla
den. Men allteftersom krigets lirdomar glémdes, fick flottan
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forfalla, och detta si fullstindigt att vi i slutet af 1870-talet
praktiskt taget icke dgde nagon flotta. Nir sent omsider flot-
tans Ateruppbyggande paborjades, var det heller icke tal om
att endast bygga en skirgardsflotta. Tvirtom, 1882 drs parla-
mentariska kommitté betonar uttryckligen, att den af dem fore-
slagna pansarbétstypen var stark nog att icke behofva undfly
strid mot de i vira grannars flottor da befintliga pansarfartygen.
Att si verkligen var forhdllandet framgar af nedanstiende ta-
bell, upptagande de nyaste pansarfartygen inom engelska, tyska
och ryska flottorna vid den tid, dd Svea sattes pd stapeln.

Deplace-

|
Nation. ' Namn. ment. et Bestyckning. |
Ton. Knop. |
|
Sverige b Syealni sttt B SHESI000 15,45 2— 25 cm. 4— J5 cm.
|  England Adans s Ll 8,660 13,25 4— 32 cm* 2 — 15 cm.
1 Tyskland Baden! - L L7400 14,00 6 — 26 cm.
Ryssland | Dmitri Donskoj 5,890 15,50 2 — 20 cm. I4— 15 cm.

Att mirka dr att Sveas 25 cm. kanoner voro lika kraftiga
.som de engelska 32 cm. mynningsladdningskanonerna och
kraftigare an de tyska 26 cm. kanonerna, hvilka voro af aldre
datum.

Sedan den tiden har emellertid utvecklingen hos oss gatt
ytterst lingsamt och slutligen helt och hallet afstannat, under
det att den i de utlindska marinerna gatt med stormsteg, sar-
skildt under senare 4r, d. v. s. sedan vi upphorde att bygga
pausarfartyg. Ocksi har svenska flottan ar fran ar »sackat
efters, hvarje litet framsteg hos oss har motsvarats af ett for-
héllandevis ofantligt mycket stérre framsteg hos vira grannar,
och den dag som idr dterstir oss ej annat dn att af all makt
soka undfly strid mot deras slagskepp.

Nedanstiende tabell upptager de nyaste eller under byggnad
varande fartyg i forut angifna mariner vid den tidpunkt, da Oscar
II sattes pd stapeln.

* Mynningsladdningskanoner.
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| | z
| Deplace-

Nation. | Namn. ment. | Bt Bestyckning. ‘
Ton. i Knop.
| [
{Sverige | Oscar II . . 4,270 | 18,3 | 2— 21 cm. 8 —15 cm.
|England | Africa . . .| 16,350 18,5 | 4 — 30,5 cm. 4 — 24 cm. 10 —15cm.
|Tyskland| Lothringen .| 13,200 | 18,5 | 4 -—28 cm. 14 — 17 cm.
3Rysslrmd§ Suvoroff . .| 13,520 l; 18,0 ‘ 4— 30,5 cm. 12 — I5 cm.

Utstriickes jamforelsen till de senast byggda slagskeppen,
Dreadnought och hennes efterfljare inom de olika marinerna,
stiller den sig naturligtvis dnnu oférmanligare for oss.

Véira pansarbatar kunna vil under skydd af morker eller
tjocka vederviga en utbrytning frin ett blockeradt skirgards-
omrade for att anfalla en fientlig transportflotta, och de éro
fortrifflist dgnade att hindra en fiende fran att intrénga i vara
skiargardar, men de disponera icke ofver en enda kanon, som
pa allvar kan skada ett modernt pansarfartyg. Ocksa har nog
ingen tinkt sig att vir flotta numera skall kunna upptaga och
utkimpa en strid mot en stormakts slagskepp.

Pansarfartygens utdémande i en snar framtid har ju ofta
forespatts. An har det varit torpedbaten, dn undervattensbaten,
in ndgot annat nyuppfunnet vapen som skulle astadkomma en
revolution i sjokrigskonsten och gora de stora, dyrbara pansar-
fartygen fullkomligt ofverflodiga. Men revolutionen har hittills
uteblifvit, och den sista stora kraftmitningen i Gstern bor hafva
dfvertygat hvarje tviflare, att hur viktiga de dfriga vapnen dn
mi vara, och hur stora uppgifter de @an ma kunna fylla, sa dr
det dock pi de pansrade artilleristridsfartygen afgdrandet i sista
hand hiinger. Ocksd kan man efter rysk-japanska krigets af-
slutande inom alla mariner iakttaga ett lifigare pansarfartygs-
bygge 4n nagonsin férr. Till och med de sma staterna folja
med efter bista formaga. Holland har i ar sjésatt ett pansar-
fartyg pa 6,500 ton, och i sdvdl Danmark som Norge fore-
stdir nybyggnad af kustpansarfartyg. Endast hos oss star
frigan stilla och vir flotta blir dr frin ar allt mindre vard.
Icke blott att fartygen forslitas, deras stridsvarde blir ocksa
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relativt allt mindre och mindre, ju kraftigare deras eventuella
motstindare iro. D& dirfor flottan icke alltjamt férnyas, dro
snart de utgifter bortkastade, som en ging nedlades pa att
rycka den upp ur forfallet, och vi maste slutligen infor oss
sjalfva erkinna, att var flotta dr litet cller intet vard, att den
ej lingre formar ingifva nigon respekt, och att det darfor vore
diraktigt att tro, att en neutralitetsférklaring, stédd af en sadan
flotta, skulle komma att respekteras af en stormakt, i hvars in-
tresse det lage att krinka var neutralitet.

Ett snart dterupptagande af vért pansarfartygsbygge har darfor
blifvit en den mest allvarliga lifsfriga for Sverige, om vi vilja
tinka pi mojligheten af att halla oss utanfér en eventuell kon-
flikt emellan vira starkare grannar. I annat fall fa vi forr eller
senare erfara, att vi icke i tid triffat sédana militira anstalter,
som fordras for att vi skola kunna med vapenmakt hifda var
neutralitet.

Den invindningen kan ju géras— och har dfven fran manga
hill gjorts — att det €j lonar sig for oss att tdnka pa byggandet
af pansarfartyg, di vira finanser i alla fall ej medgifva att bygga
si stora och starka fartyg som stormakterna. Ett sadant re-
sonnemang ir dock felaktigt. Det ir ej nodvandigt att dga lika
minga och lika stora fartyg som motstindaren for att upptaga
en strid till sjoss, lika litet som det dr nodvindigt att dga en
lika stor armé som motstindaren for att upptaga en strid till
lands. Konsekvenserna af ett sddant resonnemang vore ju
helt enkelt, att en svagare stat borde helt nedligga sitt for-
svar.

Hvad vi maste strifva efter dr endast att underhalla en
flotta, som verkligen har nagot stridsvirde, en flotta, som for-
utom ett kraftigt torpedvapen dfven forfogar ofver pansarfartyg;
starka nog att i oppna sjon understédja torpedfartygens opera-
tioner och att i nédfall upptaga strid mot fientliga slagskepp. En
omstindighet #r oss hirvidlag till stor hjalp. Vart forsvars-
visen har endast tva uppgifter att fylla, dels att skydda vart
land vid ett direkt emot oss riktadt anfallskrig, och dels att
uppratthilla vir neutralitet under ett i ndrheten af vara granser
pagiende krig emellan andra stater. Som en foljd hiraf be-
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hofva vira fartyg endast konstrueras for operationer pa de oss
nirmast omgifvande farvattnen, Ostersjon och Nordsjon. De be-
héfva dirfor ej forses med sa stora kol- och ammunitionsférrad
som stormakternas for operationer pa oceanerna afsedda slag-
skepp och behdfva ej heller besitta samma sjoduglighet som
dessa. utan kunna reda sig med kanonerna uppstillda pa mindre
hojd ofver vattnet. Hirigenom sparas mycken vikt, som i stillet
kan anvindas till stirkande af artilleri och pansar, och dérfor
hafva ocksi som regel vira fartyg varit kraftigare bestyckade
an fartyg af motsvarande storlek i utlindska mariner. Den
af 1007 4rs sakkunniga foreslagna pansarbaten utgdr hirvid
intet undantag. Det ofvan omndmnda under byggnad varande
holliindska pansarfartyget pa 6,500 ton bestyckas med 2 st. 28
em. och 4 st. 15 cm. kanoner och beriknas gora 16 knops
fart, under det att vir foreslagna pansarbat pa endast 1,000 ton
hégre deplacement skulle fora 4 st. 28 cm. och 4 st. 19 cm.
kanoner och gora en fart af 21 knop, salunda en afsevird ofver-
vikt hos vart fartyg.

Visserligen ir ett sadant fartyg vida underligset stormal-
ternas nyare slagskepp, men det ar dock ingen foraktlig mot-
stindare for dessa. LEn eskader af 12 sddana fartyg kan bringa
i elden i bredsida e¢j mindre dn 48 svara kanoner, kraftiga nog
att allvarligt skada det starkaste slagskepp. Vara nuvarande
pansarbatar kunna litt hallas i schack af ett antal dldre pansar-
fartyg, fran borjan och midten af 18go-lalet, hvilka ej lingre
med fordel kunna anvindas mot en modern slagskeppsflotta.
Den féreslagna typen med sin ofverligsna fart blir dédremot for
sidana fartyg en alltfor farlig motstindare, da den efter behag
kan vilja ett stridsafstand, dar dess moderna, langskjutande
kanoner komma till sin fulla ritt gent emot de dldre fartygens
kortare och dirigenom pa de langa stridsafstanden mindre
effektiva kanoner. Mot en eskader af sadana fartyg maste
fienden darfor afse ett antal af sina nyare slagskepp, hvilken
styrka silunda maste undandragas fran hufvudoperationerna for
att i stillet anvindas till det foga tacksamma men sa mycket
mer riskabla virfvet att soka blockera vér flotta eller dtminstone
hialla den under observation, sa att den icke obehindradt kan

4—og2024. Sveriges Flottas drsbok. Arg. III.
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l6pa ut, nir tillfillet synes lampligt for oss att ingripa i krigs-
handelserna.

Néigot annat kan nimligen knappast for fienden komma
i frdga i forevarande fall. Ett forsok att intringa i vara skir-
girdar for att krossa vir flotta och dédrigenom fa fria hinder
mot hufvudmotstindaren ir ett alltfor vanskligt foretag for att
nigon skulle viga inlata sig pa det. Den fordel, som dirigenom
mojligen kunde vinnas, vore sikerligen ej vird de offer foretaget
gifvetvis komme att kosta den anfallande.

Ligger det da verkligen utom majlighetens grins tor oss att
anskaffa ett tillrdckligt antal af sidana fartyg? Nej, sikerligen icke.
Sa fattiga dro vi €], att vi icke forma underhalla ett betryggande
sjoforsvar. Det giller blott att nationen lar sig inse dess oerhorda
betydelse, lir sig forstd, att utgifterna till flottan dro en forsik-
ringspremie, som €j dr nog tillgodosedd med de medel, som blifva
ofver, da allt annat forst har fatt sitt. For daren 1900 och 1901 be-
viljades till nybyggnad af fartyg och ombyggnad af vara tre
dldsta pansarbitar, Svea, Gota och Thule, 10 a 11 miljoner
kronor om aret, utgorande 7 a 8 °/ af var divarande budget.
Sedan dess har det gatt stadigt utfor med nybyggnadsanslaget,
och for ar. 1910 utgor det endast 4,456,000 kronor — knappt
2 °/o af budgeten. Dessa siffror utgora ett viltaligt bevis pa,
hur forstielsen af flottans betydelse slappats inom landet under
denna tidrymd. Att bygga en pansarflotta med ett sidant ny-
byggnadsanslag som det for ar 1gro ligger ju knappast inom
mojlighetens griins, men skulle diremot €j mota nigon svarig-
het, om vi nu kunde erhilla ett si stort anslag som for tio at
sedan, da likvisst hela var budget var 80 a go miljoner kronor
ligre dn hvad den berdknats till for kommande ar.

Den af 1goy drs sakkunniga foreslagna pansarbaten
beriknades att betinga en kostnad af 13,450,000 kronor. Sedan
forslaget afgafs hafva ndgra ar forflutit, och det dr ju troligt
att arbetskostnader och materielpriser nigot stigit sedan dess, sa att
kostnaden for detta fartyg nu blifver nagot hogre, men a andra
sidan kunna méjligen nagra modifikationer vidtagas i de ursprung-
liga ritningarna, genom hvilka anskaffningskostnaden kan ned-
bringas, utan att fartyget forlorar allt for mycket i stridsvirde.
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For en kostnad af 12 & 14 miljoner kronor kunna vi diirfér be-
rikna att erhdlla ett for vira forhdllanden tillrickligt starkt pan-
sarfartyg; och denna kostnad ir ej storre, dn att vi ocksa forma
bygga ett tillréickligt antal sidana fartyg.

sOm du vill freden, si bered dig pa kriget» dr ett gammalt
godt ordsprik, som allra minst en liten nation bor férglomma.
Vi vilia freden, och di &r det ocksd vdr plikt att gora hvad i
vir formiga stir, for att vi skola fi atnjuta dess vilsignelser.
Ingen vet hur linge virldsfreden kommer att vara, men under
senare ar har mycket tilldragit sig ute i stora viirlden, som
borde mana oss att i tid bestdlla om virt hus. Ingen fara tyc-
kes ju direkt hota oss, men krigsfaran svifvar dock ofver hela
var virldsdel, och det #r latt att dragas med i leken, om man
ej ar stark nog att std utanfor, hur mycket man dn ma streta
emot.

Det kostar mycket penningar att bygga och underhilla en
flotta. Man ma likvil ¢j forglomma, att den ojamforligt storsta
delen af dessa penningar direkt kommer svensk industri till
godo. Tolf miljoner kronor for ett pansarfartyg, det liter
nog illa fér mingen, men vinder man om satsen far den en
helt annan betydelse. En bestillning hos ett svenskt varf pa
ett fartyg for tolf miljoner kronor, det betyder arbetsfor-
tjinst for tusentals svenska arbetare, det betyder bestéllningar
hos svenska verkstider landet rundt af hundratals ton stalpldt,
spantjarn, rorledningar, maskiner, kanoner, projektiler och alla
de tusen andra saker, som tillsammans bilda ett modernt or-
logsfartyg. Staten dr visserligen afndmaren, och betalningen
gir ur de skattdragandes fickor, men den gdr ocksa till storsta
delen tillbaka dit, och genom omsittningen garanteras statens
sdkerhet.

En flotta behofver ocksi bemanning, men denna &r jim-
forelsevis obetydlig. Vid uppgorelsen med Norge ar 1905 lag
storre delen af vir flotta fullt bemannad och klar att inom
loppet af ett fital timmar ga till sjoss, men nigon inverkan
hiraf formirktes ej inom landet. Tvirtom, handel och néringar
gingo sin vanliga ging som under fullt fredliga forhillanden.
Hari ligger onekligen en stor styrka, ekonomiskt sedt. Om
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flottan behofver rustas for att virna vir neutralitet, si tagas ej
en massa armar bort frin ndringarna, och hvilken férdel detta
skulle innebdra for oss vid en tidpunkt, da industrien ligger
mer eller mindre nere i andra linder, ar ldtt att inse. Flottan
ir dirfor ett billigt neutralitetsférsvar, pd samma gdng den ar
det mest effektiva — om den dr lampligt sammansatt for denna
uppgift.

Mitte vart folk inse detta i tid och handla darefter, sa att
vi undga att fa lira oss denna lixa i erfarenhetens harda skola.

Jag kan ej afsluta denna uppsats utan att beréra det dde,
som troligen drabbar en stat, di den mot sin vilja tvingas ini
krigiska forvecklingar.

Om en stats neutralitet krankes, duger det ej att endast
nedldgga en protest mot neutralitetskrankningen, och sedan sitta
med armarna i kors och forklara att man ej kan gora mera.
Forutom det forodmjukande i att infor hela vérlden erkdnna sin
fullkomliga hjalploshet, skulle ett sadant handlingssitt med rétta
uppvicka harm hos den andra af de krigférande parterna och
sikerligen vid lagligt tillfille medféra obehagliga efterrdkningar
fran dennes sida.

Man maste ddrfor besluta sig for att handla pa ett eller
annat sitt, och endast tva utvigar synas hdrvidlag std Gppna.

For det forsta kan man forsoka att sdtta hardt mot hardt,
uppbjuda alla sina krafter for att med vald tillbakavisa rattskrank-
ningen, men utan att i ofrigt taga parti for ndgondera parten.
Denna utvig dr dock farlig. Man visar visserligen sin goda vilja,
men det sker genom fientliga handlingar mot en annan stat, och
dessa komma sikerligen att hallas i minnet, och forr eller
senare fir man nog dyrt betala for dem.

Det ligger didrfor ndrmast till hands att vilja den andra
utvigen, ndmligen att Oppet stilla sig pa den andra partens
sida genom att forklara angriparen krig och erbjuda hans mot-
stindare allians. Men en allians forpliktar. Forfogar man
ofver stridskrafter, som kunna verksamt ingripa 1 krigets gang,
blir man nog mottagen med éppna armar, men i motsatt fall
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riskerar man att blifva afvisad. Det dr nimligen foga troligt
att en stat, som redan har mer dn nog att skéta for egen rak-
ning, afven skulle vilja taga pd sig ansvaret for att vid den
slutliga fredsuppgorelsen tillvarataga en annan stats, intressen,
di denna andra stat ir for svagt rustad att pd ndgot satt
kunna bidraga till krigets utgang. Men det aibojande svaret
kommer sikerligen ocksd att innehilla det hotande tillagget, att
man kommer att efter krigets slut stilla vederborande stat till
ansvar, om ej den stringaste neutralitet iakttages.

Man kan ej girna tdnka sig en mera forodmjukande och
tillika mera farlig stillning for en nation, an att nodgas for-
draga en rittskrankning och sedan kanske fd betala krigskost-
nader till bada de krigforande parterna.

Det ir dock detta 6de vi med stora steg g till motes, sd-
vida vi icke med kraft gripa oss an med att taga igen, hvad vi
ander &ratal forsummat, medan det dnnu ar tid.

G. Starck.

Kapten vid K. Flottan.

Anm. Sedan ofvanstiende skrifvits, hafva utsedda sakkunniga afgifvit ett
alternativt forslag till pansarbat, i hvilket kosina yden nedbringats till omkring
11 %2 milj. kr. Detta fartyg skulle erhilla ett deplacement af 6800 ton, en fart

af 22 %/= knop samt en hufvudbestyckning af 4 st. 28 cm. och 8 st. 15 cm. k.
Red.




Storjungfrun.

Ett sdllsamt skeppardde.
For Sveriges Flottas arsbok af Olof Higberg.

»Med hvarje artionde, som gar till det fullbordade, bortfaller
nagot af det myckna vi trott och samtidigt faller en ny land-
vinning till det lilla, som vi veta.

Ja, detta tycks atminstone vara en lefvande sanning for
dem, som stdndigt prisa svar upplysta tid»> Man ler ratt fylligt
at en och annan af dessa ofvertroiska historier, som varit san-
ning for far och farfar; till antalet af dessa hor ocksd det sill-
samma skepparode, som kommer till synes hir nedan. Dock,
en mera fullstindig sanning &r, att man ler tviflande ena gan-
gen och vid den andra sitter priglad af den allvarliga andakts-
minen hos en gripande stimningstro. Det ddr beror sa mycket
pa tillfalle ‘och omstandigheter, &rstider, vdder och vind, pa
barometertrycket ofver sjilslifvet, den andliga temperaturen, det
individuella lifvets ebb och flod.

En af underligt »sagomyst» mittad historia faller alltid i tack-
sammare jordman vid ldgande stockelden i ett vildmarkens block-
hus, ndr regnet smattrar, stormen och askan ryta Gfver virldens
svarta natt, 4n om berittaren hade samma ahorare samlade kring
sig i ett tryggt kulturcentrum midt uppe i det forfinade lifvets
villkor. Kinslan af trygghet gér oss som oftast till stolta fri-
tinkande medlemmar af »var upplysta tid», men ofverflyttas vi
ett fjat hdan mot fadernas primitiva kulturférhallanden eller i skotet
af en otdmd, fientlig naturomgifning, sd dr det strax annorlunda.
Allra innerst i hvar och en af oss sitter till slut en naiv barna-




STORJUNGFRUN. 51

sjal med ogon och oOron pa spinn for hvarje dimmig antydan
fran detta hinsides liggande underland, som hvarken tro eller
vetande dnnu riktigt pejlat.

»Ge mig nu si?» vidtog beridttaren, som smuttat pa sin skep-
pargrogg, tryckte till i pipan och sag ritt ut i vadret. Det var
en gammal viderbiten virldsomseglare, kapten Eric Ramstrom,
uppslagsgifvaren till »Sjosagorna om Late Jim». »Joho, det var
si ritt, Brelin hette skepparn, som var ute for den hindelsen,
Gustaf Brelin, hemmahérande i Bollsta.* Och hiandelsen horde
jag andd af honom sjilf, di jag ldg och liste pd skepparn vid
navigationsskolan 1 Hernosand 1865, si att jag inte far efter
langvagspratet. Brelin var da bortit 70 r, tjock och vilmaende.
Han hade slagit sig pd handel med briannvin och viktualier i
Bollsta. Seglat hade han inte pd manga, méinga ar fordenskull.

Det hir var andd sista resan, som Brelin kom att segla med
galeasen S:t Olof. Han hade aldrig gatt annat dn pa Stockholm
och Tyskland med galeaser, vill siga smd skonare, riggade
som nutidens smislupar, men bra seglare var det i alla fall.
Den hiir resan skulle han bara at Stockholm. Det var sd van-
ligt den tiden, att Norrlands-skeppare gingo dit med en last bra-
der och togo hem kramvaror, for de brukte ocksd drifva han-
del och mer dn en stod sig bra pd det viset.

Medan han tar in bridlasten vid Bollsta, kommer ett frun-
timmer och ville tinga pa att fi folja med till Stockholm. Det
fanns inga Stockholmsbitar eller jirnvagar di, pa 3o-talet. Vif-
handlare och andra, som skulle soderut, maste ga med skutor
eller ge sig af landvigen. Kajutan var oftast inredd med be-
tydligt utrymme for passagerarne; ibland var det 10 till 12 styc-
len. Det bestods ingenting annat d&n gemensamt rum for alla,
for inga hytter funnos. Sangklader fick en hvar hilla sig sjdlf
och det var att bidda som de bist kunde pa sjalfva dyrken,
vill siga golfvet. Passagerarn hade ocksd matspannet med sig,

* Stor industriplats vid Angermanilfven.
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for nigon slags restauration fanns heller inte ombord. Det var
andra tider da mot nu, men folk hade sig fram &dfven pa den
tiden och gemene man redde sig vil sd bra. Det var heller inte
sd manga resendrer da.»

»Jaha, ge mig nu sil» ater en smutt pa groggen. »Joho, det
var sa ratt, det var det hir fruntimret, ja. Hon ville, som sagdt
tinga pa i forvdg att fi gd med och det fick hon, forstis, for
pengar pa hand. Hvad legan var kan jag inte si noga siga,
men olika var den, fran 6 riksdaler banco till 12. Vilklidd var
hon, med hatt och kappa, for ansiktet bar manniskan ett trippigt
flor. Brelin tyckte anda, att hon var lik ett fruntimmer, som
han hade sett nagonstides i trakten men frigte inte efter namnet.

De finare fruntimren kunde ju ha sina sarskilda resor soderut
da for tiden lika vil som nu, och di hon hade floret, ville han
inte stilla sig som en fragvis klusjak. *

Ingen fler anmailde sig den gingen som passagerare, det var
for resten sent i september. D4 tiden var inne, kom hon bérande
en del ressaker, som inte sag ut for mycket. Och galeasen an-
tridde resan, som kunde dra ut en vecka till 14 dagar, allt efter
vinden. Da Brelin hade férlorat Herné Klubb ur sikte, 1dg han
och kryssade och strék helt varligt i landkdnning af kusten, som
nog skiligt var. Si en sidan dar gammelskeppare var nog si
‘'ohdgad,” skall jag sidga, att greja med kompass, sjokort och
bestick; solh&jden och sextanten ska’ vi aldrig tala om. ’'Ohé-
gad "— ja, sa brukte nog gammelskepparne sidga, men det var
nog inte bara det. Sadana dir galeasfarare pd Stockholm och
Stettin hade just inte ldrt sig annan navigation dn stryka dikt
frain landkdnning till landkdnning, men det kunde gi bra for
dem ocksa.

Som det nu var med Brelin, s hade sig efter hand upp mot
Lilljungfruns fyr. Vinden var alltjimt stick i stif. Fruntimret
ombord syntes ndgon ging pa dick. Hon var tillbakahéllsam
och fdordig, just som ett bittre fruntimmer kunde vara i den
omstdndighet, hvari skepparn trodde, att hon var ute. Hvad
hon yttrade nagon gang, var just inte mer dn en stor férund-

* Dumbom.
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ran ofver att vinden var si motspinstig. Men dd galeasen nu var
uppe mot Lilljungfrun, kom hon dndtligen med ett sarskildt ord.

‘Kanske jag skall lira skepparn konsten att fi god vind?’

Brelin tog'et pd skidmt, forstas, och tyckte, att lirdomen inte
kunde vara sa dum. S frigar hon, om han hade na'n ekspik
ombord — sidana dir hejare pa en 7 till 8 tum. "‘\jo, det ha-
de han, forstds, men det var dtminstone forsta fruntimret, som
hade reda pi ekspik. Ja, hon ber honom ta en ekspik och
hammare med sig forofver, det han dfvensa gjorde. Sa utpekar
hon i forstifven nedanfor galjonen ett stille, ddr han skulle sla
in spiken. Och Brelin var en hurtig fruntimmerskarl dnnu i sina
goda &r. Han tyckte vél som s4, att nigot resonemang och grej
kunde man vil ha for prat och roskull. Hvarfor karln gor hen-
ne till viljes, kan en hora, sa att han stiger ut pd listen, fattar
i bogstaget och drejar in spiken. D4 en tum var kvar, sa’ hon
stopp, for hon stod lutad forofver och sig noga pd.

Di ser skepparn upp och fir se henne for en gang rakt i
dgonen. Han holl pd att slippa hammarn rakt i sjon och det
var bara ogjordt for honom att sjilf gi samma vag.

De ddr 6gonen — si dem kunde Brelin aldrig i lifvet for-
gita. Det gjorde honom si underligen hemskt i hagen, sa ondt
4t hjartat, sd tjust i sjdlen, att han aldrig varit ute for maken.
Karln hade ju seglat pa heta zonen och varit ute, som man kan
vara, nir en med hull och har rakar i hinderna pd en riktig
sate till kreolska, en tocken dar, som kan gora en karl galen for
hvarje nytt dgonkast, om hon si vill. Han hade ju erfarenhet
om litet af hvarje i fruntimmersvdgen, men nu rande det genom
honom rakt som en knif: Sidana ogon har ingen varelse af
Adams slikte! Det kidndes honom ackurat som en glimt ur
sjilfvaste helvetet, om en straffad #ngel dir sett upp mot ho-
nom ur satans alla gissel!

DA han kom upp pi ddck, var hon icke langre synlig. Pa
natten indrade sig vinden, si att han fick ligga i strick dnda
upp mot Storjungfruns fyr.

Och mycket fick skepparn att grunda pa i de timmarna.
Han hade kommit sig i en riktigt svdr stund, dd méanniskans
vett profvas och frdga ar, om den farkosten bir eller brister.
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bdar och haller.

Ar den gammal och illa hopkommen, — och hvem seglar pi
lifvets haf med battre? — sa ryker allt i spillror och den, som
nyss var en bredbent kapten pa ett stormsikert ddck, ligger
ddr i vrakets brdnningar ofver ett okdndt djup. En glimt ur
helvetet, pojkar — nand, mangen, som var rustad med mer &n
bibliskan, katekesen och prastldsningen, 18g dar redlds for en sa-
dan. Allt gammalt och sillsamt skrock, som han forr bortvisat
med stolt forakt, borjade dansa rundt i skallen pd honom, s
skarp tdnkare han &n trodde sig. Fallet med Brelin, liksom
med mangen fler, var nog bara det, att han tinkt skarpt —
men uteslutande med andras tankar! Jag tror mest, att den,
som bara tdnkt en aldrig sa liten men egen tanke, reder sig
bittre ndr det giller, dn den, som mottog aldrig sia mycket till
skidnks utan sjdlfprofning. Sadana didr gafvor och lan dro in-
cgenting bdttre dn falska vinner i olyckans stund.

Nu gick han och grubblade med feberhet, virkande skalle
pa allt det dir gamla, som var sagdt om hafsjungfrun — den
osaliga anden efter nagon, som drunknat vid ett skir.
skulle hon halla vakt och wvarsel mot nya sjéolyckor genom
tiderna fram, tills det kommit en bak pa skiret.
kunde hon frilsas genom en mans kiirlek, om en siddan stod att
vinna. Ibland, pastod sagan, hade sj6jungfrur lyckats inlista sig

Forst sedan

ombord a fartyg som skepparfruar, men dessa giften hade aldrig
lycka med sig. Det var alldeles ackurat som da en stackars fal-
len Magdalena vill taga sig upp ur férkastelsen och kommit i
en drlig hustrus stallning. Till slut tog pristen saken i sin hand
och dref bort henne for att icke mannen skulle hamna i samma
fordomelse. Och visst hade det varit en gammal minsklig sed,
att kvinnan skulle gifta sig till allt, hvad hon kunde blifva, men
var det ocksa for den skull ett guds bud, att hon skulle gifta sig
till sjalfva saligheten? Detta, och kanske hela sagan for resten,
var ju galenskap, tyckte Brelin, om man finge tro fornuftet,
men nu var han inte heller siker pa, om detta gick an.
andliga var ju ocksd férnuftet alldeles fransagdt och forbjudet,
och sjdlf hade han aldrig profvat, huru mycket den gudsgafvan

D3a nu galeasen just skulle gd om Storjungfruns fyr pa en
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kort stricka, ser skepparn fruntimret dter pd akterdick. Hon
rorde sig oroligt fram och ater men knappast med nagon fot
5t dicket, och det stod som en svag eldljusning kring henne mot
nattmorkret, tyckte han i sin brinnande feber. Nana, skepparn
var ju bortkollrad af sin passagerare, hvem hon #n var, och da
kunde han vil se-#n flera mirkvirdigheter i syne. Han ville
nirma sig, men det var ocksd nagot, som bjod emot. Si fly-
ger det genom honom, att sjalfvaste den lede vil inte kunde mer
4n snisa honom for en vilment frga. Innan han visste ordet
af, stod han ansikte mot henne och frigar helt alldagligt:

"Kan jag i godt fortroende fi veta hvem I ar?

'Den som vet fyrens namn vet ocksd mitt!' svarar hon
gatfullt.

'Fyren? upprepar skepparn. 'De’d’ ju Storjungfrun. ..

'Nej, det dr Stovjungfruns fyr, men Jag ar Storjungfrimn,
och nu #r jag framme vid min fyr. Stor tack for godan hjdlp
och faren alla vil ombord!” Brelin kunde aldrig ritt saga, hu-
ru det var fatt med honom i den stunden. Allt gick som ien
vaken feberdrdm. I en handvindning ser han varelsen pa relingen
och sa ned ofver bord. Sedan tyckte han sig varsna henne
ofver vattnet som nigot svart i fyrskenet dnda in mot bliand-
morkret, dir hon forsvann. Han mindes emellertid efterat, att
han var svettig af angest och sfveranstrangning. Det hade kom-
mit Gfver honom en forfirande &trd att kasta sig efter henne i
natt och stickande storm. Han hade gripit tag i en taganda
och hillit sig som en drunknande. Fornuftet sade honom hela
tiden som en klar stimma, att det var forbi med honom, om
han slippte.

At karlarne ombord kunde han ingenting mer sdga, dn att
minniskan kastat sig ofver bord, sisom tydligt var, efter hon
¢j mera fanns dir. Ingenting kunde darat goras. [ kajutan
fanns endast ett litet tomt spann, men osdkert var, om ej en fo-
regiende passagerare lamnat den. Och hvad skepparn dn ténkte
om saken, mdste han i Stockholm upp i radstufvurétten och
klara sig till protokoll om hindelsen. Och dir skrefs, att en
okind kvinna, som haft en del sillsamma yttranden, kastat sig
i hafvet vid Storjungfruns fyr.
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Galeasen lossade och atervinde med last pd hemorten. I Alands
haf blef vinden ater motig. Brelin fick ligga dér hela fyra dygn
och rundskota och katthalsa. Da kom han att tinka pa ekspi-
ken. Var det inte galenskap, sa dugde det kanske till nagot.
Han slog ett slag pa spiken, men ingen dndring kom den dagen.
Nista dag gick han forut och slog in spikhufvudet mot tréet.
Strax ddrpa vixte sa upp en storm med forlig vind. Stinger-
na pa galeasen roko ofver bord, seglen sletos i trasor. Dagen
dirpa naddes Herné Klubb med en stagfock, som sattes akter
om masten och stéddes mot masten for att inte slitas sonder.
Med god vind naddes dfvensd hemortens brygga.

Sd blef det en friga, hvad det kunde vara for en okidnd
manniska, som kommit darifran trakten och hift sig i hafvet,
men aldrig hordes det minsta ljud om nagon, som kommit pa
sidan fran ndra eller fjirran. Vid sadant forhillande var det
slutligen ingen, som drog i tvifvel, att Brelin hade en underlig
passagerare den gangen och hans berattelse togs f6r god. Brelin
slutade segla, for aldrig mer tordes han forbi Storjungfruns fyr.
For mig nimnde han inte, att han blef vurmig efter den resan.
Karln kom sig i den gudliga ldsningen och ville gdrna kidnna
alla praster pa pulsen, om icke Jesu Kristi kirlek och frilsning
kunde rédcka till afven for de osynlige. Pa lang tid ville han
inte veta af sin hustru och det gick ett tal, att gardsfolket allt
som oftast hérde en kvinnordst i sprak med honom inne i kam-
marn, ddr han satt inlast i grubbel. Ett dr sidkert, att han gick
med Storjungfrun jimt i tankarna. Bade morgon och kvill bad
han att fa méta henne bland de frilsta pd yttersta dagen. En
prast redde honom slutligen 16s fran allt det ddr. Sedan borja-
de da Brelin silja brdnnvin och snus och kabeljo, blef tjock och
fet och rultig och ackurat som en annan luthrian.

Fér min del har jag tankt mig denna hdandelse mindre sagolikt
och nagot mer begripligt. Det hdnder, pojkar, att ni bland tio-
tusen kvinnor kunde mota en, for hvilken kirleken ej ar pjoller,
dktenskapet nagot annat dn bottensjdlfvisk berdkning och man-
nen nagot fér mer dn en arbetsoxe. Denna enda pa tiotusen
iar en Storjungfru. Genom sina ovanliga egenskaper blir hon
for den ovarsamme farlig att handla och vandla med, ty hon
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bide ger och fordrar trohet i ddden, och det dr ute med henne,
om vinnen sviker. Hvad hindrar, att denna varelse med den

osaliga glimten 1 6gat kom frin ett vida lingvidga hall, gomde
sin bortgdng i sagan och sldckte sitt forstorda lif i natt och
storm® Hon kanske ville bort utan att ett ljud skulle komma
vinnen till besvir. Afven detta kunde ha varit en Stor-
Jungfru likt

Se varsamt upp for sidana, men var ej ridd att mota dem
for titt. Har du lyckligt kommit ez forbi, si var mans sedan
lugn!»

Skottsund d. 8. 9. 190O.




Svenska handelsflottans utveckling
till och med ar 1909.

Sveriges skrifna historia har i allminhet icke mycket att

fortilja om svensk sjofart, vare sig nu detta beror pa hafdateck-

narnas of6rmaga att se nagot stort i sadan fredlig naring eller

pa det mdjliga faktum, att handeln och samfardseln mellan vart
land och linderna hinsidan vattnet i allménhet icke formedlats
med svenska kolar. Ser man ndrmare efter, skall man emeller-
tid finna, att detta faktum ej ar sa obestridlict och att, om det
ock gifvits tider, sarskildt under hanseaternas monopolvilde, da
samfardseln och varuutbytet till och fran Sverige uteslutande kom
and:ra linders handelsflottor till godo, det édfven finnes ljuspunk-
ter 1 detta afseende i vart lands fredliga historia, ljuspunkter,
som kunde varit varda att mera framhallas, dn hvad, som sagdt,
i allmanhet ar fallet i de historiska skrifterna och lirobockerna

Friga &dr, om ej det sagoskimmer, som hifdatecknare och
skalder vetat ligga ofver nordens vikingafirder, skulle vid en
nirmare undersokning — om en sadan 6fver hufvud vore m&j-
lig si lang tid efterit — forblekna, och det i stillet skulle visa
sig, att dfven vart folk under férhistorisk tid varit sa pass kramar-
aktigt, att dessa sjoexpeditioner, vikingatagen, kunna anses mera
hafva afsedt varuutbyte dn tillfredstidllandet af krigisk atra och
afventyrslusta, om ock stundom betalningsmedlet varit nagot
mindre ldtthandterligt d4n vara dagars skiljemynt.

Sedan hansans for vart eget land sa férodmjukande tid wvil
var lyktad, kunde man vintat, att svenskarnaskulle, likt andra natio-
ner, sokt fa till stand lifligare handelsforbindelser medelst egna tran-
sportmedel, men da boérjade i vart lands historia de tidsperio-
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der, som fitt namn af reformations- och storhetstiden, och hvilka
voro alltfor uppfyllda af sivil inre oroligheter som yttre fejder,
for att det svenska folket skulle vilja eller ens kunna tanka pa
idrotter af fredlig natur. De varor man den tiden behofde, och
hvilka ej stodo att uppbringa inom landet, skaffade man sig un-
der filttdgen i frammande linder, och den sa ej kunde, han fick
vara utan. Den sjofart, som bedrefs, utgjordes till storsta de-
len af trupptransporterna ofver Ostersjon eller Sundet.

Det ir forst, nir stormaktsdrommarna borja dunsta bort,
som man hir i Sverige fir tid eller rent af blir tvingad att tinka
pd en samfirdsel i mera fredligt syfte, och det blifver forst un-
der 1700-talets politiska depression man fir bevittna sa godt som
den forsta verkliga ansatsen i vart land under nyare tidens histo-
ria att formedla svenska handelsforbindelser medelst svenska
fartyg. Ar 1731 ir ett mérkesdr inom svensk ndringshistoria,
det &r, di det stora Ostindiska Kompaniet bildades, och inled-
des diarmed en wra i vart lands historia, som sent torde for-
blekna och som kanske i verklig nytta och betydelse for vart
lands utveckling varit af storre virde an &fven de mest ly-
sande krigiska bragder under storhetstiden.

Det forsta Ostindiska Kompaniet dgde visserligen endast
bestand i 13 4r, men efter den forsta oktrojens slut medgafs
ny sadan, och i ofver tre kvarts sekel fortgingo dessa direkta
handelsférbindelser med de transmarina linderna med vixlande
lycka, till dess ar 1813 det sista kompaniet afvecklade sina af-
firer. Efter det aret var det linge de stora sjofarande natio-
nerna forbehdllet att frin vissa stora trafikcentra formedla all
handel till Sverige, liksom till dfriga af de mindre europeiska
linderna. Det ir icke osannolikt, att en af de fornamsta orsa-
kerna till de svirigheter, hvarmed det sista kompaniet hade att
kimpa och hvilka villade dess uppldsning, var, forutom den
allt skarpare konkurrensen frin sirskildt engelska skeppsredares
sida, jamvil den depression som var pd samma gang en orsak
till och en féljd af 1809 irs olyckliga krig:

Det alltmera dkade vilstind, som emellertid si smaningom
intradt i virt land, och som méjliggjorts af den efter detta ar
hos oss ridande linga fredstiden, har ej kunnat undgi att utdfva
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inflytande jimvil pa den svenska sjofarten, hvilken ock sa sma-
ningom utvecklats till den stindpunkt, den nu intager, en stand-
punkt som ingalunda dr att forakta.

Sanningen af detta senare pastiende torde i nagon man framga
af nedanstiende grafiska figur, hvilken utvisar handelsflottornas
storlek ar 1907 ej blott i de tre nordiska linderna utan édfven i tre

Sverige BN 725,000

Norge EEEEN ] 1,550,000

Danmark S0 525,000 11,500.000
England I R A Y | T R s G R S S e
Tyskland OSSR 2.550.000

Frankrike Ss——1,400.000

af de fornimsta ofriga sjofartsidkande linderna: England, Tyskland
och Frankrike. I densamma angifva de svarta linjerna angbats-
flottornas storlek och de hvita linjerna segelflottornas storlek i
de respektive linderna, sa att hela linjen fér hvarje land anger
totala storleken af landets handelsflottor, allt i sammanlagda
nettoton. Hir ma emellertid papekas, att siffrorna fér Sverige
ej fullt ofverensstimma med de officiella siffrorna i lkommers-
kollegii senaste berittelse rorande sjofart. Detta dels, hvad
angfartygen betriffar, pa den grund att nettodriktigheten i denna
beriittelse #@r angifven efter den s. k. tyska madtningsregeln,
under det att den driktighet, som angifves i de 6friga lindernas
officiella beriittelser, hvarur uppgifterna dro himtade, dr berik-
nad efter den i dessa linder gillande s. k. engelska mitnings-
regeln, dels pa den grund, att i kommerskollegii berittelse
endast dro upptagna fartyg af ofver 20 tons nettodriktighet
(minimigrinsen for registreringsplikt), under det att de Gfriga
linderdas officiella statistiska berittelser upptaga sa godt som
samtliga, dfven de minsta, i resp. land hemmahtrande fartyg.
Da emellertid en, om ock e¢j fullstindig, uppgift a dfven dessa
svenska mindre fartyg finnes att tillga, och man med atminstone
tillnarmelsevis riktighet kan omsitta den svenska nettodriktigheten
i engelsk sadan, hafva siffrorna for Sverige vid ifragavarande
jamforelse undergatt en viss korrektion.
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Af den grafiska figuren framgar visserligen, att Sverige en-
dast intager femte rummet bland de till jimforelse medtagna
sex linderna, men man mi hirvid betinka, att en liten nation
¢j kan uppvisa en absolut taget lika stor handelsflotta som en
stérre, utan maste en verklig jaimforelse vara endast relativ. I
nedanstiende tabell hafva, i syfte att soka vinna en fullt bely-
sande jamforelse harutinnan, for hvarje af de ofvannimnda sex
linderna upptagits dels totala befolkningsmidngden 1906, det
senaste ar, for hvilket en fullstindig jamforelse kunnat uppgif-
vas, dels handelsflottans sammanlagda storlek samma ar, darvid
for Sveriges vidkommande nyss berorda korrektion af tonnaget
vidtagits. For att emellertid gora tabellen mera belysande har
med tillhjilp af siffrorna i densamma utrdknats, huru manga
fartygston, som komma pa hvarje hundratal innevanare i de
olika landerna.

Handelsflot- Ton perhvarje

Antal inne- tans samman- |, L &
L a4 od : hundratal in-
vinare. lagda tontal i i
$ 3 nevanare.
nettoton.
AT Ce e S SRR 5,337,055 683,472 13
INOTEE 14 e e e ea 2,321,088 1,547,884 67
DAD DAL i o AT ek e e, 2,605,268 494,320 19
Englande s - sus ol Siedged o 43,661,092 11,167,332 25
Tystcland i o oo iR e 60,641,278 2,387,311 4
D el o e S A 30,252,245 1,387,220 4

Till ett bittre askadliggorande af tabellens sista kolumn
har vidstiende grafiska figur uppgjorts. Man finner af den-
samma, dels huru stor den norska handelsflottan ir i forhallande
till landets befolkning, dels huru ofverraskande sma de tyska
och franska handelsflottorna dro, dels slutligen att Sverige, om
det ock endast intager fjirde rummet bland de sex landerna,
dock ej kommer si lingt efter tvd af de tre ofriga linderna,
ndmligen England och Danmarlk. Annu gynnsammare for vart
land skulle kanske jamforelsen stilla sig, om man toge respele-
tive lands nationalfésrmogenhet till andra jamforelseobjektet,

5—0Q2024. SUETiges Flottas arsbok. Arg. 11
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men en fullt palitlig dylik undersokning torde knappast vara
utforbar.

Om det alltsi maste anses fastslaget, att vart lands han-
delsflotta relativt sedt visst icke intager den blygsamma stall-
ning, som man pa manget hall synes formena, dr det lika visst,
att sjdlfva utvecklingen af handelsflottan ej heller dr mindre i

vart land dn i andra lander, utan tvirt om, méjligen med nigot
enda undantag.

Sverige .
Norge e b B R S e ST
Danmark [ ©

England  INCEEEENEEE - 5

Tyskland [ 4

Frankrike 1 4

For att soka pa ett ofverskadligt sitt visa dfven detta hafva

nedanstdende grafiska figurer uppgjorts, hvilka utvisa den rela- .

tiva okningen under aren 1897—190o7 i handelsflottornas stor-
lek i de tre nordiska linderna, med en tidsintervall af tva ar.
Dirvid hafva dels segelfartygen och angfartygen tagits hvar for
sig, dels dessa fartygskategorier sammanslagits, hvarvid de vid
statistiska berdkningar af detta slag oftast anvidnda s. k. for-
medlade ton lagts till grund for undersckningen. Genom an-
vandandet af formedlade ton vid statistiska undersokningar har
man tdnkt sig, att angfartygen, sisom mera virdefulla, skulle
bdttre komma till sin rdtt i forhallande till segelfartygen, och
har man darvid antagit, att ett dngfartygs nettoton, utront en-
ligt den engelska maitningsregeln, motsvarar 3,5 segelfartygs-
ton, hvarfor angfartygens tontal multiplicerats med 3,6 och sum-
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man af denna produkt samt segelfartygens tontal inforts 1 den
sista af figurerna.

Studerar man de tre olika grafiska figurerna hvar for sig,
finner man, hvad forst segelfartygsflottorna vidgar, att desamma

Segelfartygston.

~ Sverige

1897 1899 1501 1903 1905 1907

4ro stadda i aftagande for samtliga de tre landerna, dock mindre
for Sveriges vidkommande an for de bidgge grannlanderna. Att
minskningen dock ej dr storre, for Sverige endast 17,5 °/o for den
tidsperiod undersokningen afser, ar anmirkningsvardt, om man be-
tinker. i hvilken hog grad segelfartygen blifva, hvad engels-

Angfartygston.
_ Sverige

| Danmark
Norge

minnen kalla, »handicapped» i konkurrensen med angfartygen.
Man hor stundom anforas, att dd segelfartygen utgdra ett vi-
kande transportmedel, sdsom uttrycket fallit, behofver man ej
fista afseende vid desamma, vare sig vid lagstiftningsarbete eller
i andra hinseenden, under det att frdn motsatt hall med skdrpa
framhilles, att man vid all hithorande lagstiftning just bor taga
i betraktande segelfartygens mindre gynnsamma stillning i1 kon-
kurrensen med dngfartygen. Maéhanda kan man i analogi med
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de senare asikterna ocksa rent af forutsdtta, att det hir i lan-
det radande maitningssystemet, som ju dr kidndt for att likstilla
sa langt mojligt segel- och dngfartyg, kan vara en af de for-
ndmsta orsakerna till ofvan bertrda glidjande forhallande, att
den svenska segelfartygsflottan dnnu synes halla sig uppe, diri-
genom i hog grad bidragande till utbildandet af den goda sj6-
mansstam, hvilken dnnu atminstone utgér en heder for vart land.

Roérande angfartygen visa de grafiska linjerna en stark stig-
ning for samtliga ldnder, starkast dock for Sverige, i hvilket
land angbatsflottan sedan ar 1897 utvecklats med ej mindre in
127 °/o, eller med andra ord, pd tio ar har den svenska dng-
batsflottan mer dn fordubblats, ett uppsving, som torde sakna

Formedlade ton.

T

Danmark
Sverige

Norge

motsvarighet i hvarje annat land i Europa med undantag for
Tyskland och i hvarje fall ofvertriffar forhallandena i Norge
och Danmark, om det ock villigt ma erkidnnas, att Danmark ej
kommer lingt efter Sverige i detta afseende.

Betraktar man till sist linjerna i den tredje grafiska figuren,
finner man, att Sverige hdr ej intager forsta rummet, utan nigot,
om ock obetydligt, distanserats af Danmark, men diremot
jaimte Danmark limnat Norge langt efter sig. Detta, att
Danmark o6fvertréffat Sverige, forklaras diraf, att segelflottan
1 Danmark intager en blygsammare stillning gent emot angbats-
flottan &dn i Sverige, hvarfér ock 6kningen i den danska ang-
batsflottans tonnage fir stdrre inverkan pa 6kningen i det formed-
lade tonnaget, ehuru den i och for sig €j dr sa stor som i Sverige.

Nagra jamforande siffror for de tre linderna for senare tid
dn ar 1907 dro dnnu ej tillgdngliga, hvarfor jamforelsen mast
stanna vid detta ar.
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Emellertid kan man for Sveriges vidkommande genom de
af kommerskollegium limnade prelimindra ofversikterna erhalla
siffrorna jamvil for dr 19o8. Enligt desamma utgjorde fordnd-
ringarna i Sveriges handelsflotta under nimnda &r som foljer:

Sie g et fa mitsy ok Angfartyeg |
I Antal. . Tontal. . Antal. ‘ Tontal.
|
Wlonino e S 6z | 5,608 65 41,730
Minskning . . . . . . . 135 30,392 2 10,536
Resulterande $kning (+)
| eller minskning (—) - . - - 73 — 24,784 + 43 + 31,104
Handelsflottans storlek
den 31 dec. 1908 . . . . 1,751 213,387 1,187 564.300 |

Fullbordar man med ledning af dessa siffror Sveriges linje
i den grafiska figuren dfver dngfartygston, sedan forst samma kor-
rektion vidtagits som hidr ofvan papekats vara nodvindig for
att gora uppgifterna kommensurabla, skall man finna, att stig-
ningen allt fortfarande pdgar.

Denna stora stigning i den svenska angbatsflottans till-
vixt jimvil under de senaste aren ar si mycket mera an-
markningsvard, som fraktmarknaden under desamma varit myc-
ket ogynnsam och fraktsatserna, att doma af uttalanden saval
i fackpressen som annorstddes, rent af ruinerande. Forklaring-
en till den fortsatta starka okningen i den svenska angbats-
flottan far man vil dirfor soka, dels i det forhallandet, att man
hir i vart land allt mera strifvar att formedla varnutbytet med
egna fartyg, dels i den skade storleken af de nyanskaffade an-
garna, betingad af den mera utvidgade afligsna fraktfart, som
kinnetecknar de senaste drens strifvanden pa den svenska sjo-
fartens omride. Mihinda kan dfven i detta afseende i ndgon
min fortjansten tillskrifvas det i vart land ridande rittvisa mat-
ningssystemet?

Man har emeliertid, som sagdt, pd sista tiden €] nojt sig
med att endast tinka pa den narmast till hands varande frakt-
marknaden — kol-, tri- och jinrtransporten — utan har dfven




66

SVERIGES FLOTTAS ARSBOK.

sokt med egna fartyg formedla transporten af andra svenska
export- och importvaror, déirvid sdrskildt den strafvan allt- mer
borjat gora sig gillande att formedla varutransporten direkt till
konsumtions- eller frdn produktionsorten utan att behofva an-
vianda utlindska mellanhdnder. Till bevis hidrfor behofver man
endast erinra om inrdttandet af de nya direkta transatlantiska
angbatslinjerna till Afrika, Australien, Argentina och Ostasien,
hvilket utgor det kanske mest utmérkande draget af den svenska
handelsflottans utveckling under de senaste dren.

Ej heller under nu innevarande ar har denna utveckling
statt stilla. Visserligen finnas dnnu inga siffror publicerade for
de tre forsta kvartalen af detta ar, men genomgar man det
svenska fartygsregistret fran arets borjan till den 30 september,
skall man finna, att under denna tid handelsflottan tillskats med
51 segelfartyg om 5,853 nettoton och 41 dngfartyg om 27,914
nettoton, under det minskningen utgjort for den foérra kategorien
63 fartyg om 17,653 ton och for den senare 13 fartyg om
5,601 ton eller en resulterande minskning af 11,800 ton och
okning af 22,313 ton resp.

Att hdr limna en forteckning ofver alla de nyanskaffade
fartygen skulle emellertid blifva allt for vidlyftigt, och ma det
vara nog att ndmna nagra af de mirkligare nyforvirfven.

Diérvid ma den anmirkningen forutskickas, att man vid ett
narmare studium af listan a de tillférda fartygen skall finna, att
hufvudparten af desamma beklagligt nog 4r byggd vid ut-
lindska varf, hvarigenom en nationalekonomisk forlust af at-
skilliga millioner kronor tillskyndats vart land, men da denna
fraga ar ndrmare berérd pd annat stille i denna publikation.
ma detta nedsliende faktum hir ej vidare beroras.

Afven en annan sak af intresse frapperar vid genomgéen-
det af listan ofver sirskildt de nyanskaffade angarna, namligen
de olika nya typer, som dro representerade. Af utrymmesskiil
maste emellertid en redogorelse for dessa typer inskridnkas till
hvad af sig sjilf nirmare framgir af nedanstiende korta redo-
gorelse for de olika fartygen.

Forst pd listan, hvad den kronologiska ordningen betriffar,
moter oss da den sista i ledet af de nya dngare, som Svenska
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ostasiatiska kompaniet skaffat sig for den for ett par ar sedan
igAngsatta direkta angbatstorbindelsen med Ostasien, namligen
angaren Nippon, bygd hos firman Hawthorn, Leslie & Cio i
Newcastle. Ehuru de tre foregiende éngarna, insatta 4 samma
trade, Canton, Peking och Yeddo, blifvit flere génger omnimnda
i sivil den dagliga som fackpressen, torde nagra ord om dn-
garen Nigpon vil dfven hidr kunna forsvara sin plats. Da emel-
lertid nigon bild af Nippon ej kunnat erhéllas, visas hir dess
till utseendet lika systerfartyg Yeddo. Bada dro af den s. k.

Angfartyget Yeddo.

partiella skyddsdackstypen, det vill siga skyddsdicket stracker
sig ej ofver fartygets hela lingd, utan ir afbrutet forut, lam-
nande en s. k. oppen brunn straxt akter om backen. Forde-
larna med detta partiella skyddsdack dro flera savil ur siker-
hets- som lastnings- och métningssynpunkt.

Nippon, som ir ett af den svenska handelsflottans storsta
fartyg, lastar 7,200 ton. Dess dimensioner aro:

g ds (5 gO0 IR xS0 IR RGR, 116,:; meter
Bredd: (om0 S GRSl s
djup i rummet . . . . . A, 7,80

och dess tontal:
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BEULEDZ: sii i e e i e S A AID0OREON
undergdacke ffin st aHt SR S e R
nettousis. o - e TG »i(sVenskan.)

Det 4dr inredt att féra en del passagerare. men &r eljest
i hufvudsak afsedt for forande af last till och fran de ostasi-
atiska hamnarna. Alltsi en ny ostindiefarare, ehuru férvisso i
helt annan form &n 1700-talets Ostindiska kompanis seglare.

Ostindiska kompaniets seglare.

Till en jimforelse visas hir en bild af en af dessa seglare, hvara
modell finnes forvarad i Géteborgs museum.

En annan under dret nytillkommen angare dr Hellenic, hvil-
ken ifven den utgor den sista i ledet af de angare, hvars ny-
anskaffande ingatt i ett faststdlldt nytt program fér transmarina
angbatsforbindelser; hir med Sydafrika och Australien. Hir ne-
dan aterfinnes en bild af angaren Hellenic, liggande i Goteborgs
hamn. For att emellertid gifva en bittre idé om fartygets ut-
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Angfartyget /ndianic.

seende, visas systerfartyget /nudianic under gang. Hellenic, som
dfven dr bygdt hos Hawthorn, Leslie & C:o0, 4r nagot storre an
Nippon, med en lastkapacitet af 7800 ton.
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Dess dimensioner idro:

langd s b S e e TG G M eter:
breddessl sl inderte s Pl SR e
djupRL Eumimetiss S e e T 7,80

samt tontal:
bruttol e B s sl een X S o bR ton .
unidersdacle L RsEseERE s Ty s o D2k
nelte A nsE s oo A 8EBAN 5 (svensk m.)

Dess fart med t’ul last dr 12 kno », en for en lastangare mindre
vanlig' hog fart, men sa ar ju /ellenic, liksom Nippon, ]\nappabt att
betrakta sasom en vanlig lastangare, atminstone icke sadan af
stramptyps. Fartyget dr namligen forsedt med inredning for 8 forsta
klass passagerare och kan dfven medtaga en del tredje klass passa-
gerare. Hellenic ir, liksom Nippon, af skyddsdiackstyp, dock med
den skillnad, att skyddsdacket hir ej dr afbrutet utan gar i en lingd
fran foren till aktern med undantag af en s.k.tonnageoppning akter-
ut, som medgifver skyddsdacksrummets undantagande fran mat-
11111f75pl]1\t Forutom skyddsdicket har dngaren dnnu tva dack. Hel-
lenic trafikerar, tillsammans med rederiets trenne ofriga for
samma trade afsedda angare, routerna Sverige—Norge —Austra-
lien via Durban i Sydafrika samt fran Australien tillbaka till
Furopa antingen via Durban eller via Suez-kanalen.

Det mirkligaste af alla under aret nyanskaffade fartyg och
kanske dfven det mirkligaste bland den svenska handelsflottans
forvarf under de senare aren dr den nya angfirjan for kontinental-
routen, Drottning Victoria, churu den ju strangt taget icke ar
en handelsangare och dessutom ej tillhor ett privat rederi, utan
statens jarnvdgar. Dock dr den, liksom den annu vid Lind-
holmens verkstad i Goteborg under byggnad varande firjan
Konung Gustaf, ju afsedd for transport af passagerare, post
och handelsgods, hvartill kommer, att fartyget ar i vanlig ord-
ning inregistreradt i kommerskollegium, och darfor att anse sa-
som ett af svenska handelsflottans fartyg.

Att man i allmdnhet betraktar den forsta svenska
angfirjans insittande i trafik sasom en epok inom Sveriges
fredliga utveckling, framgar af den mangfald af beskrifningar

och bilder af densamma, som sett dagen. Desamma torde a ena
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sidan gora en nidrmare redogorelse for angfirjan hir ofverflodig,
men 4 andra sidan kunna de ej heller helt forbigas, och limnas
dirfor nagra bilder af firjorna, till hvilka endast ma fogas
nagra randanmarkningar.

Drottning Victoria dr byggd hos firman Swan, Hunter &
Wigham Richardson i Newcastle, samma firma som byggt

Angfirjan Drotining Vicloria.

virldens till dato storsta och mest snabbgdende angare, Cu-
nardbolagets turbinangare Mauretania. Firjans dimensioner dro:
langd 112,.; meter.
bredd 15.56
djup i rummet 6,6
samt tontal:

brutto 3,074 ton
under dacic 2,399
netto 1,400 » (svensk matning).

Djupgaendet dr 4, meter och farten 16 knop.
4 grund af firjornas sa godt som uteslutande syfte att
jirnvagsvagnar har lastningskapaciteten fatt std i

transportera
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andra rummet och utgér endast 600 ton. Diremot kan farjan
pa en ging fora g9 boggievagnar eller 18 ordindra gods-
vagnar.

Till det yttre har farjan utseendet af en vanlig storre pas-
sagerarangare med smickra linjer och hog ofverbyggnad. Att
farjan lkunnat erhalla denna f6r en skeppsbyggare atminstone
tilltalande form, beror dirpa, att endast aktern gjorts oppen for
intagande af jirnvigsvagnarna. Denna anordning medfor vis-

Angfirjan Konung Gustaf.

serligen den oldgenheten, att farjorna maste inbackas i sina
respektive fdrjligen, men har betingats daraf, att det varit nod-
vandigt att bibehalla forskeppet obrutet for att erbjuda till-
ricklic sdkerhet och sjoduglighet under firden ofver det jam-
forelsevis ganska Oppna farvatten, for hvilket farjan ar afsedd.

Bland o6friga anmédrkningsviarda anordningar a firjan ma har
endast nidmnas, att fartyget forsetts med telefoner for under-
vattenssignaler till undvikande af grundstétningar eller kollisio-
ner i tjocka samt Stone-Lloyds anordning for automatisk reg-
lering af tillstingandet och Oppnandet af de vattentdta skott-
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dérrarna. Om nigon svirare licka skulle uppsta, kunna genom
denna senare anordning samtliga vattentita dorrar medelst ett
enda handgrepp manévreras fran kommandobryggan, hvarest en
visarapparat for befilhafvaren angifver dessa dorrars stingande
och oppnande. Drottning Victoria ar en af de forsta, om €j
den allra forsta svenska dngare, som forsetts med dessa nyare
tiders uppfinningar till ckandet af fartygens sikerhet till sjoss.

= - s

._J\ngfm‘tygct Vollrath Tham.

Den tredje mera anmirkningsvérda fartygstyp, hvilken
blifvit representerad bland de under sret nytillkomna dngarna,
ir den speciella malmangartyp. som trafikaktiecbolaget Granges-
berg—Oxelosund pi senaste dren, allt sedan det sjalft borjade
taga malmexporten om hand, sokt uppamma. Det behofver
endast i detta sammanhang erinras om de 5 nya malmangare
af nigot varierande typ, som bolaget under de allra senaste
dren anskaffat, nimligen:

Kiruna, anskaffad dr 1905,
Gellivare, » ar 19os,
Lappland, > ar 1906,
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Skandia, anskaffad ar 1906,ehuru byggd redan ar 189g,

samt Polcirkeln, » ar 1907, och nu senast innevarande
ar  Vollrath Tham, lastande e] mindre dn 8,500 ton ddédvikt.
Vollrath Tham ar jamvil den byggd i utlandet och hos firman
Hawthorn, Leslie & C:o i Newecastle, hvilken firma alltsa synes

hafva blifvit sa att sdga hofleverantor for Sverige.

Angfartyget Saga.

Angarens dimensioner aro:

lingd 117,08 meter.
bredd 17,23

djup i rTummet Oy43 »
samt tontal:

brutto 5,821 ton

under diack 5,323

netto 3,584 » (svensk matning).
Dess siregna typ torde i ofrigt ndrmare framga af fi-

guren.

Till sist ma endast ett par bilder ldmnas, den ena a Thule-
bolagets i Goteborg nya angare Sage om 2,100 nettoton, af-
sedd for den reguljira passagerartrafiken Goteborg---London,
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den andra dngaren Brevik om 237 nettoton, den enda
svenskbyggda af dem alla, byggd vid Eriksbergs verkstad i
Goteborg och insatt i skirgardstrafiken pa Lidingon. Forutom
Brevik dr endast en ingare af nigon betydenhet bland alla de
nyanskaffade byggd i Sverige, namligen Ka/marsund [X, om
302 nettoton, byggd i Oskarshamn.

For ofrigt synes listan 6fver de nyanskaffade dngfartygen
icke hafva nagot vidare af intresse att erbjuda, om man mdj-

Angfartyget Brevik.

ligen undantagen ingfartygsaktiebolaget Tirfings i Goteborg
nya turretingare [nland, lastande 3,700 ton, och Nyland,
lastande 5,400 ton, bigge byggda hos J. Doxford & Sons i
Sunderland, hvilket varf synes hafva blifvit detta bolags spe-
ciella leverantor; ej mindre dn sex af bolagets pa senare tid
forvirfvade bitar iro levererade af detta varf.

Studerar man ater listan 6fver de nytillkomna segelfartygen
skall man finna, att desamma i allminhet utgéras dels af mindre
skonare af omkring 100 nettoton, dels af storre fiskebatar,
fornimligast importerade fran England — dfven hidr har rusnin-
gen till frimmande leverantorer fatt gora sig gallande. De
stora barkskeppen, som forr utgjorde en sa betydande del af
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sdrskildt Norrlands segelflotta, synas nu ej langre vara sa be-
garliga.

Sasom forut hidr ofvan sokt visas, intager handelsflottan i
vart land, hvad storleken betraffar, en ganska aktningsvird
stillning i jdmforelse med forhallandena i andra linder, och ér
alltfort stadd i en utveckling, som maste vara glidjande att
iakttaga for en och hvar, som hyser intresse for svensk sjo-
fartsniring. Men det dr € nog hirmed, man far e sla sig till
ro med ett uttalande, att allt d4r bra som det dr. Sjilffallet kan

%
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och bor man vid hvarje steg framat stindigt sitta sig nya
mal fore.

Ett sadant mal ir, att den svenska handelsflottan skall dn
mer, in hvad nu &r fallet, blifva i stand att sjdlf och ensam
ombesorja alla forbindelser sjoledes med vart land.

Undersoker man med ledning af kommerskollegii officiella
berittelser, i hvad méin svenska fartyg deltagit i sjofarten pa
de svenska hamnarna nu och for ett tiotal ar tillbaka, skall
man finna, att, under det att ar 1898 endast 37,. % af hela det
i Sveriges hamnar in- och utklarerade tonnaget utgjordes af sven-
ska fartyg, har denna procentsiffra ar 1907 stigit till 50,; %,
eller till mer #n hilften af hela tonnaget. I ofvanstiende figur
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visas grafiskt, huru detta procenttal fluktuerat under de mellan-
liggande Sren, och finner man diraf, att, fransedt en tillfdllig
stagnation &ren 1902—1903, kurvan ir i stadigt stigande. Man
har darfor anledning hoppas, att procentsiffran skall visa sig ej
ovisentligt hogre for dr 1908 samt for innevarande dr, och att
den skall komma att for hvarje ar stiga alltmera, till dess ma-
hinda i en ¢j alltfor lingt afligsen framtid det stora malet dr vunnet:
»Sverige at svenskarna», eller med nigon omskrifning: svensk
sjofart med svenska fartyg, Atminstone sa langt detta dr moj-
ligt utan afstangande af hvarje fri konkurrens.

Eft annat mal, som bor std klart for en hvar, ar den svenska
handelsflottans modernisering. Detta md nu ej fattas sd, att ¢j de
svenska fartygen i allmdnhet taget skulle vara fullt tidsenliga
och for sitt indamal limpliga. Tvirtom. Men det har sa ofta
framhallits, att sirskildt den svenska angbatsflottans rekrytering i
allménhet skett genom inkop af gamla utrangerade engelska dngare,
att det vore godtatt en gang kunna fa stoppa munnen till pa de
belackare med det faktum, att si bevisligen ¢j langre sker.
Att under midten af 18go-talet, dd uppsvinget i den svenska
handelsflottan forst borjade gora sig mirkbart, kningen sd godt
som uteslutande skedde genom inkop af engelska angare, ar
obestridligt, men fraga torde vara, om detta egentligen inneburit
nigon s stor oldgenhet, och ett faktum gér €] att tillbakavisa, och
det #r, att den omsorgsfulla vdrd, som man hir i virt land sedan
gammalt dr van att dgna fartygsmaterialet, samt den minskade
slitage af detsamma, som ar en foljd af de arliga upplédggningar
af fartygen, vart hérda vinterklimat betingar, icke ovasentligt
forlingt lifslingden 4 de svenska fartygen, savil dngare som seglare.

Men pi samma ging kan ju ej heller bestridas, att en an-
gare byggd med senare tiders forbattringar pa alla omrdden,
bor vara konkurrenskraftigare @n en dldre dngare, sarskildt dar
friga ar om speciella frakttrader. Detta har ocksa allt mer borjat
uppmirksammas af de svenska redarna, och de drliga forvirfven
#ill den svenska handelsflottan utgoras ar fran ar alltmer at ny-
byggda fartyg, sirskildt hvad angarna betriffar. Studerar man
nirmare listan ofver de under drets tre forsta kvartal nyan-
skaffade angarna, finner man, att ej mindre dn 24 st. eller 60 %,
6—o0gz2024. Swveriges Flottas Srsbok. Arg. Il
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utgoras af nybyggda eller endast nigra fi ir gamla sidana,
under det att endast 17 dro af dldre datum, och af dessa ut-
gores flertalet af i Sverige byggda men e forut registrerade
angslupar och andra smirre angare, si att endast 4, eller blott
10 % kunna sidgas vara »gamla engelsméns.

Betraffande segelfartygen dro ju forhallandena icke fullt sa
gynnsamma, men synas dock ej gifva direkt anledning till
klagomal, sirskildt i betraktande af segelfartygens storre lifs-
lingd i férhdllande till dngfartygen.

Ett tredje Onskemal, eller att den svenska skeppsbyggeri-
industrien ock skall fa nagot godt af denna sjofartens blomst-
ring, har, som sagdt, pa annat stille i denna publikation nir-
mare berorts.

Friagar man nu, hvilken vig man bér sla in pa vid forsoken
att realisera dessa o©nskemal, blir svaret, att man redan synes
vara pa ritt vig, verkligheten gifver ju detta vid handen. Det
giller endast att uppbjuda all energi till ett rasks fortgdende
pa samma vag samt att soka vinna det stod utifrdn, som harfor
kan vinnas.

Fran statsmakternas sida synes den svenska sjéfarten kunna
pardkna lifligt intresse och sirskildt omhuldande, manga bevis
tala hiarfor. Sarskildt erkdnnansvirda édro de ldttnader man
sokt astadkomma for anskaffande af billigt rorelsekapital.

Skulle nagot ytterligare vara att onska i detta senare af-
seende, vore det, att penningtillforseln till rederinidringen kunde
underldttas genom att allminhetens intresse och fortroende for
densamma vicktes. Delvis torde ju detta ske, dirigenom att
denna niring genom sitt stadiga framatskridande af sig sjilf
vinner fortroende, men édfven pa annat sitt torde intresse kunna
vackas. Hvarfor skulle man t. ex. ¢j mera dn nu sker kunna
sitta hithorande fragor pad listorna ofver de allmidnbildande
foredrag och foreldsningar landet rundt, som blifvit ndra nog
en alldaglig foreteelse i vart upplysningstidehvarf? Sdkerligen
kan en kidnnedom om samfirdseln till sjoss, dess betingelser och
fordelar vara af minst lika stort gagn som exempelvis kunskapen
om Halleys komet.

Nl IV




Sveriges skeppsbyggnadsindustri.

Om vi skida tillbaka i tiden finna vi, att den svenska
skeppsbyggnadsindustrien, dtminstone hvad byggandet af dngare
betriffar, stod jimforelsevis higt pa 1870-talet, da fartyg bygg-
des hir i Sverige, icke blott for svensk, utan dfven for norsk,
dansk och rysk rikning. Orsaken till att denna industri ¢j kun-
nat bibehilla denna sin plats, och ej ens kunnat hilla jamna
steg med den svenska handelsflottans tillviixt, torde ndrmast
kunna forklaras dirat, att de svenska varfven icke kunnat folja
med de moderna utlindska varfven i konkurrensen. Efterfragan
frin utlandet forsvann i och med att dessa linders egen in-
dustri pd omradet ifriga vaxte till och for svensk rakning bygg-
des pa 1880-talet jamforelsevis fi fartyg. Hirigenom hojdes
naturligtvis produktionskostnaderna for de fartyg, som byggdes,
under det att forhallandet var det motsatta i de land, dar pro-
duktionen ©kades, och sirskildt England uppnadde en sd lag
produktionskostnad, att det blef och fortfarande dr omojligt for
svenska verkstider att konkurrera, itminstone i frdga om byg-
gandet af storre dngare. Mindre ingare, och sirskildt sidana
afsedda for den inhemska passagerartrafiken synas f. n. vara
det enda omrade, dir de svenska verkstiderna kunna med fram-
giing taga upp tiflan med sina utlindska konkurrenter.

Under tiden har diremot den svenska rederindringen gatt
framit i ganska raskt tempo, ehuru vi dnnu lingt ifran intaga
den plats pa virldshafven, som ritteligen borde tillkomma oss
sisom sjofarande nation. Pa slutet af 1880-talet och under 18go-
talet afhinde sig engelska rederier i stor utstrackning sitt gamla
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urmodiga tonnage, och funno fér detta i vara landsmén villiga
kopare. P4 sista drtiondet hafva emellertid svenska redare sd sma-
ningom fatt klart for sig, att det icke alltid dr sa klokt att kipa
gamla batar, dfven om detta synes billigare, utan att det i lang-
den lénar sig bittre att bestilla nytt modernt tonnage, och gil-
ler detta i synnerhet i friga om de dngare, som dro afsedda att
pa mera aflagsna farvatten konkurrera med utlandets moderna
dngare. I6ljden har emellertid blifvit den, att stora summor
arligen g4 till utlandet, och man gor sig ovillkorligen darfor den fra-
gan, om icke nagot kan goras for att at fosterlandet inbespara
dessa millioner. I slutet af 1908 och bérjan af 1909 lag ensamt
vid Tynefloden under byggnad for svensk rdakning tonnage for
ofver 7 millioner kronor, diribland den nya angfirjan for svenska
statens rakning. Hir foreligger alltsd ett nationalekonomiskt
problem, som maste losas, och fragan blir da pa hvad sitt.

Att staten skulle, som fran skeppsbyggnadshall framkastats,
fordra, att alla fartyg, som erhalla rederildn, skulle byggas inom
landet, kan ju knappast komma i friga, si linge staten sjdlf
méste g till utlandet for byggandet af sitt tonnage, eller ocksa
hir hemma betala flera hundra tusen kronor hogre pris. En
svensk redare bestillde for kort tid sedan i England tvinne
stérre angare, och skillnaden i pris mellan hvad han dir be-
talte och hvad som begirdes hir hemma utgjorde icke mindre
in 400,000 kr. pd ett kapital af 13/, mill. kronor, eller med
andra ord 23°b6. Staten kan alltsa icke gdrna upphjilpa den
inhemska skeppsbyggnadsindustrien pd den vigen, och fragan blir
dd hvad som verkligen kan goras af staten eller enskilda bolag.

Innan jag ingdr pa nagot forslag i den riktningen, torde det
vara pa sin plats att i korta ordalag soka klargora de grund-
skil, som omdjliggora konkurrens med utlandet for inom landet
befintliga verkstader under nuvarande férhallanden.

Verkstiderna dro icke moderna och ej heller i allmédnhet
afpassade f6r byggande af stérre angare.

Ledning och arbetsmetoder kunna icke jamforas med ut-
landets.

Arbetsproduktionen dr i minga fall blott en tredjedel af
utlandets.
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Rématerial: Stil och kol dro nagot dyrare.

Dessa dro de fyra hufvudfaktorerna, som kunna anforas,
men det dr ocksd mer dn nog for att kunna ndjaktigt forklara
den stora prisskillnaden, som gor all konkurrens omojlig under
nuvarande forhillanden. De idro ocksi med hvarandra sd sam-
manhingande, att reformer dro nodvindiga pa atminstone de tre
forsta omradena, for att skeppsbyggnadsindustrien skall kunna
blomstra inom vért land.

Verkstiderna kunna endast med svérighet fullt moderni-
seéras, hvarfor jag anser, att det mest radikala sittet och det
som sikrast leder till malet, 4r att bygga en helt ny verkstad,
med uteslutande moderna med elektricitet drifna maskiner.
Limpliga platser kunna till billigt pris erhillas pa flera stéllen
i vart land. Vid Go&ta ilfs mynning ha vi pd bida sidor till
rickligt utrymme for savil verkstider som torrdockor och ett
tillriickligt antal stapelbdddar pd berggrund.

I England har man redan nu slopat alla gamla maskiner
och ofvergatt till elektrisk drift. En af de mest moderna och
produktiva verkstiderna i England dr W:m Doxford & Sons,
Ltd:s varf i Sunderland. Under full gdng kan denna verkstad
leverera ett fartyg i veckan af stérre dimensioner. Under 1907
sjosattes ej mindre 26 fartyg om tillsammans 109,000 ton och
till ett virde af c:a 1,200,000 pund sterling. Allt arbete utfores
vid egna verkstdder med undantag af vissa spucialartiklar, som
ingd i utrustningen. Hela anldggningskostnaden, med undantag
af grunden, uppgar till c:a 11,000,000 kr.

Hawthorn, Leslie & Co:s verkstider vid Tyne, som under
de senaste iren levererat en stor del af den moderna svenska
handelsflottan, hafva ofvergdtt till elektrisk drift pd nastan alla om-
riden; denna firmas maskinverkstad vidss St. #Peters’ anses
vara en af de forpimsta i vdrlden och sysselsittes till storre
delen med forfirdigandet af maskiner till den engelska orlogs-
flottan.  Anlidggningskostnaderna for varfvet uppga till ca
8,500,000 kr. Forutom ett stort antal handelsingare levereras
arligen flera jagare och andra torpedfartyg.

For anliggande af ett fullt modernt skeppsbygg

med maskinverkstad skulle alltsd fordras ett kapital pa 10—12

nadsvarf




82 SVERIGES FLOTTAS ARSBOK.

millioner kronor, eller for ett varf, som tog sina maskiner fran
andra verkstider, 4—5 millioner kronor. Om vi antaga, att detta
lcapital skulle kunna sammanbringas, hdlften genom aktieteck-
ning och hilften genom billiga statsldn, skulle vi alltsd fa en
fullt modern verkstad med férmaga att frambringa e¢j blott det
tonnage Sverige drligen komme att behofva, utan ocksa ett an-
tal fartyg for forsiljning till utlandet.

Ledning och arbetsmetoder. Da Sverige dr kidndt for sin
skickliga ingenjorstam, torde ingen svarighet mota att finna
limpliga min, som i utlandet praktiserat och dér lirt sig de
snabbaste arbetsmetoder och som kunna organisera och leda
det hela i likhet med de utlindska verkstidderna.

Arbetsprodukitionen torde blifva det mest svarlosta af alla
problemen, men #fven denna svarighet dr Gfvervinnelig.

I det foregiende idr sagdt, att denna i méinga fall endast
uppedr till */; af den i utlandet presterade, ja man kan till och
med siga, att om man vill ldra sig hur det gar till att icke arbeta,
men dock synas utritta sitt dagsverke, skall man soka intrdde
som arbetare vid en svensk verkstad, ty dir kan man den
konsten. Det skulle didrfér vara en darskap att rekrytera ar-
betarstammen fran de svenska verkstiderna, utan detta maste
ske bland de i utlandet arbetande svenskarna, som ddr lart sig
att arbeta, och miste deras afloning och ofriga villlor stillas i
samma proportion till utfordt arbete som i utlandet. Afven utlindska
arbetare kunpa med fordel importeras for att lira upp den
blifvande stammen. Metoden att utldimna pa ackord allt arbete,
som kan goras pa ackord, bor icke missaktas utan tillimpas i
storsta mojliga utstrackning. Da bevisligen vara arbetare vid
engelska, amerikanska och tyska verkstdder kunna prestera lika
mycket arbete som ndgon utlinding, torde det icke vara omoj-
ligt att lira dem det dfven i hemlandet, om blott arbetet blir
lika lonande och ingen pardon limnas drénare. I sammanhang
hirmed kan det vara pa sin plats att omndmna, att en massa
onodigt, kostsamt och tidsédande arbete nedligges vid vara
verkstider pa finarbete, som icke har minsta virde hvad styr-
kan betraffar, och som borde afskaffas atminstone vid byggandet
af lastdragare. Da man betdnker, att mer dn ?/; af hela kost
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naden vid ett fartygs byggande utgores af afloningar, sa inses
litt den kolossala betydelse arbetsintensiteten har for hela in-
dustrien.

Rématerial. 1 verkstadens omedelbara nidrhet skulle ett
stilverk anliggas efter moderna amerikanska metoder, afsedt at
tillfredsstilla ej blott skeppsbyggnadsindustrien, utan ocksa hela
landets behof af hvarjehanda stalartiklar, som nu tagas fran ut-
landet, sisom bjilkar, jirnvigsskenor etc. Malmen ha vi inom
landet och stenkolen for verket skulle kunna erhdllas ndstan
lika billigt som en stor del utlindska verk erhalla sina kol, t. ex.
om en lamplig kolgrufva inkoptes och egna dngare anviandes
fsr ofverfraktande af kolen. Frakten skulle kunna nedbringas till 2,2
kr. per ton for kolen och 3,:5 kr. for malmen med sarskildt darfor
byggda specialbdtar, och da torde stilverkets rdmaterial blifva
billigare in hvad fallet dr vid de allra flesta utlindska stalverk
och denna affir i och for sig sjilf blifva bide l6nande och af
stor betydelse for vart lands nationalekonomi.

Di emellertid ett sidant stilverk icke finnes, fd vi for
skeppsbyggnadsindustrien rdkna med de extra kostnader denna
omstindighet fororsakar. Det synes, som om England och Tysk-
land kunna tifla med hvarandra om dessa leveranser, och som
om tyskarne i mycket kunna med framgang konkurrera, t. 0. m.
i England, hvarfér vi kunna rdkna med frakterna fran tyska
hamnar. Om vi antaga, att vikten af stilet i en storre last-
ingare om 7-—&,000 ton d. v. uppgér till 3,000 ton och frakten
4,50 kr. per ton, dr fraktforlusten 13,500 kr. eller c:a 2 °/o pa far-
tygspriset. Stenkolen och andra frdn utlandet importerade
specialartiklar skulle mdjligen i frakt draga ytterligare I °/o och
den svenska fartygsbyggaren siledes std i detta fall 3°/c simre
4n sina utlindska kolleger, hvilket ju ingalunda dr niagon af-
skrickande siffra. 1 ménga fall kunna vi i Sverige kopa billigare
in bade tyska och engelska verkstader, ty en ofverenskommelse
synes vara triffad mellan dessa linders stilfabrikanter att hilla
priserna uppe inom de respektive linderna och till utomstdende

silja ofverproduktionen. Sd var Stminstone fallet 1907 och torde
ingen forindring sedan dess hafva inforts.
Som af det foregdende framgdr, utgor arbetarfrdgan pa
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detta sivil som pd méinga andra omraden i vart land det storsta
hindret for en framgdangsrik tdflan med utlandet.

Ur nationalekonomisk synpunkt dr det ltt att inse, hvilken
stor betvdelse ett modernt konkurrensdugligt skeppsvarf skulle
hafva for virt land. Alla de penningar, som nu arligen flyta
ut ur landet fér nytt tonnage, skulle stanna inom landet, som
dessutom skulle tillféras minga millioner arligen for till utlandet
silda fartyg. Dessutom skulle en arbetarstam pd 1,500 a 2,000
man med sina familjer f4 sin utkomst vid verket. Att med ens
approximativa siffror kunna angifva landets vinst i millioner
liter sig ju icke gora, men saken ér i alla fall af sd stor natio-
nalekonomisk betydelse, att hvarje fosterlandsvin bor arbeta for
dess forverkligande och staten.pd ett kraftigt sitt understddja
dem, som dro villiga att upptaga ett sadant foretag.

Formen for statens ingripande synes mig limpligast vara
genom 14n till 1dg rdnta och med ling amorteringstid. Om vi
antaga att ett kapital pd 12 millioner kronor sammanbringades,
hilften genom aktieteckning och hilften genom ldn, skulle denna
kapitalplacering frn statens sida blifva en af de mest 16nande,
ty utom allt tvifvel skulle irligen mer 4dn hela linebeloppet till-
foras landet pa ett eller annat sitt.

I korta ordalag har jag hir sokt klargora denna frigas
viktigaste moment for att viicka det intresse for saken, som den
verkligen fortjinar, och om jag dirvid blifvit nodsakad att
klandra den nuvarande ledningen, torde de som kdnna sig traf-
fade ursikta mig for den goda sakens skull, i all synnerhet
som klandret giller system och icke person.

Goteborg i september 19og.

W. Lundgren.
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Nagra anteckningar ur sjofartens och
skeppsbyggnadskonstens historia.

Sammanstillda af ingenjor

Axel Lindblad.

Sjofartens historia utgdr utan tvifvel en af de viktigaste
delarna af viirldssamfirdselns, och sjofartens betydelse for savil
fredliga som krigiska virf har dirfor ¢j heller under nagon tids-
period underskattats. Sjofarten synes ock stricka sig lika
langt tillbaka i tiden som minniskosliktet, i det densamma kan
sparas dnda tillbaka till tiderna for fabeln och mytologien. Forn-
tida och nutida diktare hafva ofta besjungit papperssnackan sa-
som det sjodjur, hvilket i foljd af sitt egendomliga utseende fort
minniskorna pi tanken att firdas pa vattnet. Det torde emeller-
tid ligga foga sanning i denna myt, utan man maste snarare
antaga, att en pa vattnet flytande tridstam gifvit forsta upp-
slaget till fartygets uppfinnande. Annu i denna dag ldra in-
fodingarna pd oarna i den australiska arkipelagen fortskaffa
sig ofver sunden genom aft ridande grinsle ofver en stock
paddla sig fram med hidnderna. Sannolikast torde dfven vara,
att de forsta fartygen utgjordes af enstaka eller till flottar sam-
manfogade urhdlkade tridstammar.

D4 man vil fir tillmita de bibliska urkunderna ett visst
sldersforetride, borde den dldsta farkost, man kinner, vara
Noaks ark. Huru densamma i sjdlfva verket sig ut, kdnner
man emellertid ej nirmare, dn hvad som angifves af den be-
skrifning ofver arken, som finnes i 1. Mose bok och dess 6.
kapitel. . I ett afseende dro emellertid de dérstides lamnade upp-
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gifterna af stort varde, i det att arkens dimensioner dro tydligt
angifna, och jamfoér man Noaks ark med virldens for niarvarande
storsta segelfartyg, tyska seglaren Prewssen, skall man finna,
att detsamma é&dr i fraga om storleken Noaks ark betydligt
underldgset. Emellertid synes skeppsbyggnadskonsten efter
Noaks tid hafva rakat i forfall, och forst lingt senare patriffas
sa pass fullindade farkoster som de grekiska triremerna.

De arkeologiska forskningarna synas hafva gifvit vid handen,
att Egypten wvarit det land, dir-verkliga fartyg, hvilka fram-
drefvos med segel eller dror, forst byggdes, och tidpunkten
for dessa de forsta fartygens tillvaro antages till omkring ar

Egyptisk nilbt.

3,000 f. Kr. Det egyptiska skeppsbyggeriet gick sedan framat
intill ar r,oco f. Kr., da Egyptens sjilfstandiga utveckling som
kiandt upphorde. Den idldsta forefintliga afbildning af en dylik
verklig farkost dr en a ett stenmonument i ndrheten af det
urgamla Thebe funnen inristning af en nilbat, som har ater-
gifves och som knappast krifver nagon vidare forklaring. Be-
triffande de egyptiska fartygens byggnadssitt har man af lim-
ningar af en batmodell, funna likaledes i en graf vid Thebe,
kunnat sluta sig till, att desamma byggdes af medelst papyrus-
bast hopbundna plankor af acacia eller sycomor, hvilka voro
otverdragna med papyrus eller lader. Flatbottnade som de
torde ha wvarit for att littare passera sandbankarna i Nilfloden
och dess delta, limpade sig dessa farkoster foga for fiarder i

|
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|
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oppen sjo, hvarfor den egyptiska sjofarten ej heller erhéll nagon
storre utveckling.

Ungefir samtidigt med den egyptiska kulturens blomstring
cller ungefir 3,000 ar f. Kr. uppstod en af den forra oberoende
kulturell blomstring vid strinderna af floderna Eufrat och Tigris,
och man har bland annat af den grekiske historieskrifvaren
Herodotos arbeten funnit, att man i Babylonien och Assyrien
vid denna tid visste begagna sig utaf fartyg byggda af med
djurhudar ofverdraget vide, hvilka fartyg icke blott trafikerade
nimnda floder utan dfven gingo ut genom Schatt-el-Arab ned
till Frimre Indien. De assyriska fartygen voro af mycket vax-

Assyriskt fartyg.

lande dimensioner, och &tskilliga lara funnits af betydande stor-
lek. Négra afbildningar af de af Herodotos beskrifna fartygen
finnas emellertid ¢j. I vidstdende afbildning framstilles ectt
assyriskt fartyg fran en ndgot senare tid, hvilket fartyg funnits
afbildadt pd en i Ninive tillvaratagen inristning & ett grafmonu-
ment.

Af de forhistoriska folken var det emellertid forst fenicierna,
som dristade sig att med sina fartyg befara ej endast floderna
och kustfarvattnen utan jamvil dfven de 6ppna hafven. Orsaken
hirtill torde nirmast vara att tillskrifva den omstindigheten,
att ldget af feniciernas fornamsta handelsstider Tyrus och Sidon,
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beldigna a den o6ppna kuststrickan ofvanfor Judéen, sjalffallet
tvingade dessas innevanare att bygga sig fartyg, hvarmed
de kunde ofver hafvet bereda sig handelsvigar och fram-
komma till trakter, ddir de kunde utbyta sina keramiska och
metalliska varor mot bernsten och andra bytesvaror. Fenicierna
hojde sig snart till den forndmsta sjofarande nationen, som
vasterut utstrickte sina farder till och med utom Medelhafvets
granser, seglade forbi Hercules stoder — det nuvarande Gibraltar
sund — och besokte Kanariebarna samt sannolikt dfven Frank-
rikes och Hollands kuster. Osterut firdades de ofver Indiska
hafvet till Indien. TFenicierna hafva bragt sjofarten till en s
stor fullkomlighet som var mojligt pa en tid, dd hvarken kom-
pass eller kartor funnos, i det de férstodo att begagna sig af
stjarnobservationer for orientering ute pa ¢ppna sjon. Feniciskt
sjofolk var mycket eftersokt af egypterna, assyrierna, babyloni-
erna samt perserna, och Herodotos berittar, att feniciske sjo-
man skulle under en trearig fird hafva kringseglat Afrika (om-
kring 600 ar f. Kr.), ett pastaende, som dock torde vara mer
an tvifvelaktigt.

Tyvdrr finnas e heller manga afbildningar af feniciska far-
tyg. Kridmarfolket frin Tyrus och Sidons landsindar synes
hafva haft annat att tinka pd dn att bevara dylika afbildningar
at eftervarlden. Man finner likvil & en del mynt bilder priglade
af feniciska fartyg, af hvilka man sivil som af gamla grekiska
signer trott sig kunna sluta, att fenicierna férstodo sig pd att
kunna skilja pa krigsfartyg, »naves long@», och handelsfartyg,
snaves gaulae» (runda fartyg), och att ombord & deras fartyg
utvecklades en oerhord lyx, i det exempelvis roddarbinkarna
ofta bekladdes med elfenben, flaggor af siden vajade frin mast-
toppen, och seglen voro fdrgade med den kungliga purpurn.
Handelsfartygen, som voro mera langsamt giende dn krigsfar-
tygen, vunno dock namn om sig att vara ganska snabbseglande,
sarskildt de s. k. Tarsisskeppen, spanie- eller vastfararna, hvilka
voro byggda af cedertrd fran Libanon eller ekvirke frin Basan.
De feniciska fartyg aterigen, hvilka sokte sig vig genom Réda
hatvet;, buro namnet Ophir- eller sydfarare. Med landet Ophir,
som antagligen var beldget i det nuvarande tyska Ostafrika,
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stodo fenicierna, enligt hvad som framgér af savil bibelns judiska
historia som andra hifder, i liflig sjéfartsforbindelse, och de vik-
tigaste handelsartiklar, som af dem hemfordes, voro forutom
guld i frimsta rummet silfver, elfenben, apor, pafaglar m. m.
Si utlofvade omkring ar 1,000 f. Kr. konung Hiram af Tyrus
konung Salomo att for tempelbyggnaden forse honom med fran
Ophir himtadt guld, silfver och ddla trdslag. I motvind och storm
forstodo de feniciska sjominnen vil att reda sig, och de stillde
ej som grekerna sin kurs efter Stora bjornen utan efter den pa
himlahvalfvet mera stillastiende Polstjarnan, hvadan de ock utan
synnerlig fara kunde gifva sig ut pd de 6ppna hafven.

Egypternas och feniciernas skeppsbyggnadskonst togs langre
fram i arf af grekerna, och riknadt fran denna tid har den
historiska forskningen rikare killor att tillgd dels i de datida
historieskrifvarnes verk dels i funna teckningar och reliefer. I
de dldsta grekiska hifderna finner man af de sd kallade argo-
nauttigen, att en stark skeppsfart bedrefs om ifven i forsta
rummet mahinda i krigiskt syfte och kéndt dr, hurusom gre-
kerna anvinde storsta omsorg pa utrustningen af sin sjomakt,
enir herravildet till sjoss di ofta medforde ofvermakt afven till
lands. De grekiska fartygen, hvilka framdrefvos af aror eller
vid lingre firder af segel, voro till en bérjan smd och breda
samt helt 6ppna och utan dick. Ursprungligen byggdes endast
handelsfartyg, men det visade sig snart nodvindigt att utrusta
dtven krigsfartyg for att kunna uppritthélla och utvidga sjo-
handeln.

De fartyg, af hvilka grekerna betjinade sig for sina trupp-
transporter i och for den sd berémda beldgringen af staden
Troja omkring dr 1,200 f. Kr., voro merendels ganska sma,
rymmande i allmédnhet cirka 120 man samt framdrefvos med
fror i endast en rad i hvarje sida (s. k. monoremer). Nedansta-
ende afbildning utvisar en 4 en attisk graflekyt funnen teckning
af ett grekiskt fartyg antagligen frén denna tidsperiod eller mojli-
gen nigot senare att doma af den framspringande forstifven.

Allmint bekant dr det delfiska oraklets svar till athenarnes
utsinde: sforsvaren eder med tramurar», samt huru Themistokles,
skaparen af Athens hegemoni 6fver Grekland och Mindre Asien,
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genom att tyda ordet tramurar som fartyg formadde athenarna
att bygga en flotta om 380 triremer (treroddarfartyg med aror
i tre rader ofver hvarandra), med hvilken de s segerrikt vid
Salamis upptogo striden med Xerxes' 8oo fartyg. Emellertid
har man ej lyckats komma oOfver ndgon afbildning af dessa tri-
remer, sdvida man ej sdsom sidan fir betrakta en till vira
dagar bevarad del af en relief frin Akropolisborgen i Athen.
Ehuru denna relief dr ganska otydlig och ofullindad, har man
dock af densamma samt af de grekiska historieskrifvarna, men
framfor allt af inristningar roérande det attiska 6rlogsvarfvet i
Pireus erhallit atminstone en idé om dessa fartyg. De grekiska
triremerna, hvilka sa smaningom tillvixte i storlek och upp-
nadde 6fver 100 fots langd samt forsigos med dick, voro i
hufvudsak byggda som vira dagars trifartyg samt diktade med
dref och beck.

Grekiskt 5o-roddarfartyg.

Fér kuriositetens skull ma hidr meddelas, att man sokt
med anvindning af de for bestimmande af fartygs hastig-
het nu anvdnda empiriska formlerna erhalla ett matt pa dessa
triremers fart, och har man dirvid funnit, att densamma skulle
uppgatt till omkring 6 knop. Att denna fart i och for sig icke
var nagon orimlichet torde jamvil folja daraf, att det fartyg,
hvara aposteln Paulus fordes fangen till Rom, tillryggalade, lik-
visst dock under segel, vigen fran Regium till Paleotum pa ett
dygn, hvilket motsvarar en fart af ungefir 7 knop.

Sedan Grekland i politiskt afseende fatt trdda tillbaka for
Macedonien, var det dfven slut med det grekiska sjévisendets
utveckling. P4 detta omrade tridde Egypten anyo fram sisom
den ledande staten med Alexandria som hufvudort for handel

och sjofart. Pa ¢n Pharos utantor Alexandria byggdes till de
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sjéfarandes vigledning det forsta fyrtornet, som historien kanner,
och detta af si kolossala dimensioner, att det rdknades som ctt
af virldens sju underverk. Grunden till detta underverk hade
formen af en kvadrat med 185 meters sida, och dess hojd lir
ha uppgatt till 167 meter. A kronet af detta jittetorn flammade
nattetid en stor eld for att vigleda fartygen fram till varlds-
staden. Samtidigt tjinade tornet som fastning till skydd for
inloppet. Som ett bevis pd sjofartens utomordentliga upp-
blomstring m& ndmnas, att under den andre regenten af dynastien
Ptolemius (285 f. Kr.) riknade Egypten en krigsflotta om ¢j
mindre in 3,500 fartyg, fordelade pd Medelhafvet och Réda
hafvet, och under samma monark sattes dessa haf i forbindelse
med hvarandra formedels en kanal, som sdlunda var en fore-
cingare, om in blygsam, till vir tids Suezkanal.

Ett mirkligt fartyg for denna tid var det handelsskepp, som
Hieros i Syracusa lit bygga under ledning af Archimedes och
sedermera skinkte sin vin, konung Ptolemdus II af Egypten.
Fartyget var namligen sd stort, att det ¢j kunde ga in i hamnen
i Syracusa, hvilket kanske ock gjorde sitt till, att det blef be-
stimdt till vingifva. Skeppet, som naturligtvis var byggdt af
trd, hade tagit en tid af ett dr att fa fardigt, och af virke erford-
rades till detta fartyg lika mycket som till 60 vanliga treroddar-
skepp. Detsamma var forsedt med tre master och 8 stycken
torn, 4 jarn- och 8 triankare samt riknade en besittning af Goo
man; deplacementet uppgick 4,200 ton. Sasom en kuriositet
m& nimnas, att ombord dfven funnos tridgérdar med sirskilda
rattenledningar.

Skeppsbyggnadskonsten forblef sedermera i langliga tider
stiende ungefir pa samma standpunkt, dfven sedan en makt-
forskjutning dgt rum, och Karthago intagit den ledande platsen
vid Medelhafvets kuster. Det var forst, ndr den stora kraft-
mitningen mellan Karthago och Rom under de tre puniska
krigen (264 till 146 f. Kr.) tog sin bérjan, som nya uppfinningar
sigo dagens ljus inom sjovdsendet. Romarna, hvars segrar till
lands icke voro nog att krossa motstindaren, som genom sin
flotta behirskade hafvet och darmed handeln lings Medelhafvets
kuster, fingo forst nu égonen &ppna for flottans betydelse och
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da vid en sjostrid under det forsta puniska kriget eft kartha-
geniensiskt fartyg foll i deras hinder, skyndade de sig att efter
detta som modell bygga en krigsflotta, hvilken de dock icke
pa lingt ndr kunde manévrera sa skickligt som de sjovana
karthageniensarna. Ior att sbka motverka detta ogynnsamma
férhallande konstruerade konsuln Duilius, befalhafvare a romarnas
flotta, en dnterhake, bestdende af en lang fillbar brygga, i ena dn-
dan fastgjord vid en mast a forddck och i den andra forsedd med
en stark och spetsig jdrnhake, som vid dntring af ett fartyg
nedfilldes, hvarvid den tog fiste i dess ddck och fiste skeppen
till hvarandra, sa att bryggan bildade en landgang mellan dem.
Pa sa vis kunde romarna strida liksom till lands, och pa det
omradet voro de mistare. Redan vid férsta ssmmandrabbningen
visade sig ock de stora fordelarna af den nya uppfinningen, och
Karthagoflottan led ett forkrossande nederlag.

Romarna hade dock foga lust for sjomansyrket, och efter
de ndmnda krigens slut férsummades sjovdsendet allt mer och
mer, hvilket dock gjorde sig markbart, forst nir sjorofveriet bor-
jade tilltaga i en alltfér orovickande grad och allvarsamt hotade
icke blott truppsidndningar till sjos utan dfven den betydliga sj6-
fart, som pa denna tid bedrefs pa jattestaden Rom. Med sina 2 mil-
lioner innevanare: erfordrade namligen Rom en ofantlig tillférsel af
lifsmedel, hvarvid Alexandria, Bysans m. fl. sjostider voro de
forndmsta leverantorerna. Sjordfvarfartygens antal anses vid
denna tid hafva uppgatt till omkring 1,000, och ¢j mindre idn
400 stader sdgas hafva blifvit erofrade af dessa sjoréfvare. De
romerska sjohjiltarnas sjotdg efter dylika sjoréfvare bidrogo i
sin. man till fartygens fullkomnande atminstone i afseende pi
deras snabbhet och stridsduglighet. Hairvid gick romarnas
uppfinnarverksamhet i hufvudsak ut pa att bestycka fartygen
med kastmaskiner och dylikt, och dfvenledes uppdrefs hastigheten
i forhdllande till fartygens okade storlek genom att 6ka antalet
rader af aror fran tre till fyra, ja till och med till fem & hvar
sida. -Utofver femroddarfartygen, eller de s. k. pentaremerna,
af hvilla ett i sektion hdr utvisas, utvecklades emellertid fartygen
ej, och de sistnimnda lyckades ej komma i allmidnnare bruk,
endr de voro synnerligen obekvdma och ohandterliga.
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Med det romerska rikets sénderdelning och forfall forfoll
ifven sjofarten och skeppsbyggeriet, och under det forsta ar-
tusendet efter Kristus voro fartygen smad, fitaliga och foga sjo-
virdiga. Fran medeltidens forsta bérjan kan man skilja pa en
bestimd olika utveckling i friga om sjbtransportmedlen i medel-
hafslinderna och i de nordliga linderna. Bland de forstndmnda
staternas skeppstyper ser man fortfarande den gamla trirgmen
och biremen (tviroddarfartyg) med relativt hogt fribord och
nu benimnd galeas till skillnad fran de ligre monoremerna eller
enroddarfartygen, nu benimnda galerer. I de nordliga linderna

Fartyg med 5 rader aror (pentarem).

iterigen, hvarest skeppsbyggeri och sjofart oberoende af folken
vid Medelhafvet utvecklat sig framfor allt i Skandinavien, upp-
stod en hogt drifven skeppsbyggeriteknik, hvars forndmsta alster
voro de for den djirfva och kraftiga formen vilkidnda vikinga-
skeppen, hvilka tidigast i regel synas hafva framdrifvits endast
af aror. KKonsten att segla blef troligen forst i jarndldern kénd
i norden. Redan i forsta drhundradet af var tidrakning borjade
de nordiska folken med sina vikingafartyg sina plundringsfarder,
som dock #nnu si linge nippeligen utstricktes till de atlan-
tiska kusterna. Ombkring ar 500 dro dock nordménnens hdrnads-
och uppticktstag historiska fakta, och under de f6ljande arhund-
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radena foretogo de sjofirder till bland annat England och Gron-
land, och det har sedermera bekriftats, att de omkring ar 1,000
framtringde dnda till Rhode Island.

Hvad sjdlfva vikingafartygen betraffa, s& kan man med
sdkerhet angifva deras utseende och byggnadssitt, endr man
vid utgrifningar lyckats patriffa ej blott limningar af sidana
utan_i ett par fall dfven hela vikingaskepp, hvilka tack vare
ett skyddande lager af lera bevarats nistan oskadade till vira
dagar. I en torfmosse vid Nydam, fordom en hafsvik nira
Alssundet i Nordschleswig, fann man ar 1863 vikingafartyg, sa
kallade storbatar, som enligt danska fornforskares uppgifter

Vikingafartyg.

skulle hidrstamma fran ar 400 e. Kr. och som siledes legat i
jorden mer dn 1,500 dr. En af dessa storbatar, som hir af-
bildas, var ett roddfartyg, spetsigt i bada dndarna samt byggdt
af ekplankor och ndra 24 meter langt. Den hade i botten ett
upptaget hal och var antagligen med afsikt sidnkt; dess last be-
stod af vapen och krigsmateriel, antagligen krigsbyte. Ett annat
i en grafhég vid Sandefjord i Norge funnet vikingafartyg var
ock vidl bibehallet samt dfven det omkring 24 meter ldngt och
anses hafva haft 32 roddare; hogsittningen af detta fartyg har
med sakerhet kunnat bestimmas till omkring ar 8oo e. Kr. De
fartyg, som begagnades till krigstag, kallades med ett gemen-
samt namn langskepp och voro oftast i framstammen prydda




P

UR SJOFARTENS OCH SKEPPSBYGGNADSKONSTENS HISTORIA. 95

med hufvudet af nigot djur, exempelvis en drake, hvarfor ock
drakskepp ofta omnimnas i de nordiska sagorna. Flera bland
langskeppen synas hafva varit af betydande storlek; Olav Tryge-
vessons beromda skepp Ormen Léinge, det storsta i Norge pa
sin tid, holl i lingd omkring 45 meter och dgde ej mindre
in 34 par dror samt 200 roddare. Utom drakskeppen namnas
sisom mindre krigsfartyg sndckorna med mycket hoga fram- och
bakstammar samt karfvarna, hvilka voro dn mindre krigsfartyg.

Fornnordiskt drakskepp.

Kopmans- eller krimarfartygen bendmndes byrdingar, sasom af-
sedda for storre bordor. Vikingaskeppen, som ursprungligen
voro dppna fartyg, forbittrades si smaningom, forsagos med dack
samt vixte i storlek, och redan omkring ar 1,000 e. Kr. hade
man hir i Norden nitt upp till ganska fullindade fartygstyper.

Af historien ar bekant, huru efter ar 1,000 ¢. Kr. en be-
tydande sjofart bedrefs pi Mare Germanicum, d. v.s. Nordsjon,
i synnerhet af frieserna pa Koln och England och att Hamburg,
Bremen och Magdeburg vid denna tid drefvo en ansenlig han-
delsrérelse medelst lustfart, hvilken lingre fram i tiden niddde
sin hégsta blomstring genom Hansaférbundet.
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Ar 1210 ingick Hamburg forbund med Lybeck fér gemen-
tiden var en handelsvdrldens oafbrutna kamp mot rofferierna till
sjoss. Till en borjan var det som namndt vikingarna eller nord-
mannen, som gjorde icke blott Nordens utan dfven Atlantens
och senare till och med Italiens kuster osikra och farliga for
de sjofarande. Den skeppsfart, som efter hand utvecklade sig
dfven pi Ostersjon och som borjade endast med smi kustfartyg,
formadde kopminnen att sammansluta sig till 6msesidigt skydd

Hanseatisk kogg.

och dfven att utvilja bestimda platser for sjofarten for att
ddrigenom bittre bevaka sina intressen. S uppstod dr 1229 i
Visby pa Gotland en forening af tyska kopmain, hvilken inom
helt kort tid vann mycken tillslutning och blef allt maktigare
samt senare forenade sig med det samtidigt allt hastigare upp-
blomstrande Hansaforbundet. Efter hand sloto sig till Hansa-
forbundet ett stort antal stdder, hvilka bedrefvo skeppsfart.
Forbundet sjalft forde sjokrig till skydd for sin handel och be-
kidmpade sjorofvare af alla nationer samt gjorde sig for en lang
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foljd af ar allenaradande pa de nordiska hafven. Harda strider
hade hanseaterna dock att utkdmpa under artionden, tills slut-
ligen forbundets blomstringstid frin omkring dr 1380 upphorde,
hvarefter dess inflytande allt mer och mer aftog i betydenhet.
Hansaférbundets fartyg benimndes koggar eller rittare hansa-
koggar och liknade de skandinaviska skeppen. Koggarnas stor-
lek torde nirmast kunna jimforas med de nutida tstersjo-
skonarna, liksom ock fartygens form pitagligt narmade sig de
under senare tider forekommande fartygens. Utmarkande for

Venetiansk galer.

de hanseatiska koggarna voro de hoga pabyggnaderna eller
kartellerna i for- och akterstammarna, sdsom framgdr af hidr
befintlig afbildning af ett dylikt fartyg.’

Samtidigt med Hansans forsta storhetstid intrdffade en ny
uppblomstring af skeppsbyggeriet och sjofarten i medelhafs-
linderna, hvarvid det i forsta hand var de bdda republikerna
Genua och Venedig, hvilka bragte handeln och sjofarten till en
ej forut anad grad af blomstring och utveckling. Sedan emeller-
tid den venetianska republiken efter langvariga och blodiga strider
lyckats tillintetgora sin farliga fiende, blef Venedig snart medel-
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punkten for hela virldshandeln samt oinskriankt hirskare ofver
hafven. Endast araberna kunde anses som rivaler af nigon
betydenhet till den stolta republiken, hvars handelsflotta rik-
nade omkring 3,000 fartyg och hvars érlogsflotta bestod af 43
storre och 300 mindre galerer. En sidan venetiansk galer, si-
som 1300-talets monoremer kallades, dr afbildad i forestiende
figur, af hvilken synes att galeren var forsedd med kanoner i
forskeppet. Hartill kan bemirkas, att redan si tidigt som om-
kring ar 700 e. Kr. forstod man begagna sig af den s. k. gre-
kiska elden, en blandning af svafvel, salpeter och kol for att
genom ror utslunga projektiler.

Under 13:de drhundradet utbredde sig sjofarten laingsamt, och
forst med korstigen samt med magnetndlens samtidigt borjande
anvandning ronte sjofarten och skeppsbyggeriet hos europeerna
ett kraftigare uppsving. I och for korstigen samlades nimligen
tusentals fartyg af olika nationer i Medelhafvet, och det var natur-
ligt, att utbytet af erfarenhet i sjovisendet hirigenom skulle
blifva betydande. Den flotta, pd hvilken 13. drhundradets kors-
farare under Ludvig den helige seglade till Palestina, visar ock de
visentligaste forandringar, som skeppsbyggeriet dittills undergatt.
Det uppgifves, att flera af dessa fartyg varit si stora, att de
kunnat rymma 8oo till 1,000 man, dgde tvd dick och tvinne
master forsedda med trekantiga segel.

Under 14. och 15. drhundradet var det spanjorer och
portugiser, hvilka upptogo venetianarnes fallna mantel, och ju
mera Venedig aftog i inflytande, desto mera héjde sig sjofarten
pa den spanska halfén, hvarest portugiserna, hvilka haft veneti-
anarna till liromdstare, snart togo ledningen. De vanligast
forekommande fartyg under denna tid voro de s. k. karrekerna,
hvilka i forstone voro forsedda med endast tvd, men efter hand
med tre eller fyra, ja till och med & storre fartyg med inda
upp till fem master. Fartygsdickens antal kunde i fér- och
akterkastellen ridknas dnda upp till sju dick. De fartyg dir-
emot, hvilka portugisérna anvinde under sina uppticktsfirder,
gingo under namnet karaveller, men paminde mycket om
de forstnimnda karrekerna.  Karavelltypen har ritt till
sdrskild uppmérksamhet, ty det var med fartyg af detta slag,
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som de stora geografiska upptédckterna, hvilka bilda ofvergang
till den nyare tiden, gjordes. Karavellerna voro segelfartyg
med vackra former och skarpa linjer. Vanligen hade de i
midten ett ligt fribord samt i foren och aktern hoga pabygg-
nader med fasta dick. Ryktbarast torde vdl dock de tre kara-
veller, Sancta Maria, Pinta och Niéna vara, med hvilka Co-
lumbus ar 1492 foretog sin dfventyrliga fird visterut och in-
ledde de geografiska uppticktsfarderna. Ur tillgingliga killor
kan man inhimta, att Columbus' fartyg Sancta Maria holl en

Pinta. Sancta Maria. Nina.

Columbus’ karaveller.

lingd af 23 meter, en bredd af 6,7 meter samt ett deplacement
af ungefdr 237 ton. De tv4 andra voro af ndgot mindre dimen-
sioner. Sancta Maria och Nina hade grekiska (fyrkantiga) segel,
under det Pinta var forsedd med latinska (trekantiga), hvilka
dock under resans lopp utbyttes mot grekiska, for att fartyget
skulle kunna littare itfélja de bdgge andra. Utan tvifvel voro
dessa tre karaveller goda seglare, hvilket férhdllande framgar
diraf, att Columbus i sin skeppsbok angifvit fartygens fart till
omkring 15 italienska mil eller nigot mer dn 11 knop. Afven
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sjodugligheten och mandverférmigan synas hafva varit goda,
och de tre karavellerna hafva sikerligen icke varit de odickade
och foga sjovirdiga fartyg, som det understudom i historiska
berédttelser uppgifves.

Columbus’ férsta resa tog sin bérjan den 3 augusti 1492 med
affird frin den spanska hamnen Palos, och dgde den lyckliga land-
ningen rum den 12 oktober samma &r pd 6n Guanahani (San
Salvador) i Vastindien. Den andra resan foretogs frin Cadiz
dren 1493—1496, di Antillerna och Jamaica uppticktes. Under
den tredje, dren 1498—1500, uppticktes Trinidad och Syd-
Amerikas fastland kring Orinoccoflodens mynning.

Dessa spanjorernas storartade upptickter limnade ej portu-
giserna ndgon ro. Bartolomeus Diaz hade redan ir 1487 nitt
Afrikas sydspets, och nu beslét Portugals konung, Johan II, att
att med kraft fortsdtta upptacktsfirden sterut. Forssken krontes
som bekant med framgdng, di Vasco da Gama ar 1498 landade
utanfor Calicut pd Malabarkusten, hvarigenom sjévigen till Indien
var upptackt. Snart direfter fann portugisen Magellans, som stod
i kejsar Carl V:s tjdnst, den vistliga sjovigen till Indien. Han
lamnade Sevilla i september 1519 med fem smi fartyg, af
hvilka tvd lyckligen dterkommo i samma maénad ir 1522. Den
forsta virldsomseglingen var dirmed fullbordad pi en tid af 3
ar pa 18 dagar nir.

De lingfarder, som dessa upptickare féretogo, voro natur-
ligtvis omdjliga att utféra med tillhjilp endast af himlakrop-
parna for bestimmande af kursen, hvilka hjilpmedel voro till-
rackliga for de sjofarande nationerna under antikens dagar.
Magnetnélens egenskap att fritt upphingd intaga en viss rikt-
ning anses allmint hafva upptickts af kineserna, som alltsd
kunna betraktas som uppfinnare af kompassen. Kinnedonien
om densamma spred sig sedermera till indierna och frin dem till
araberna och italienarna. Under 1400-talet var kompassen ganska
allmént i bruk, och med den vanns mojligheten att hilla en
viss kurs vid langre firder & Sppna sjon.

De stora upptickterna vid denna tidpunkt hade en miktig
inverkan pd handeln och sjofarten, som dirigenom leddes in
pd nya vigar. Expeditioner utrustades for att uppticka nya
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linder eller besoka de redan funna, och med tiden borjade ock
kopminnen sjilfva utsinda fartyg i och for byteshandel och
knytande af nya handelsférbindelser pd de nyupptdckta linderna.
Si sokte ett flertal stora handelsfirmor vid denna tid draga
praktisk nytta af de gjorda upptickterna genom att med egna
fartyg dstadkomma sjoforbindelser med Calcutta i Framre Indien,
och lingre fram erhéllo de af kejsar Carl V i forldning omradet
norr om Orinoccofloden, hvilket de bendmnde lilla Venedig eller
Venezuela. Forutom att sjofarten med upptickandet af Amerika
silunda tog ett jittesteg framat, gick dfven den praktiska skepps-
byggnadskonsten en stor utveckling till motes, hvilken fram-
kallades diraf, att de numera allt vanligare lingre sjofirderna
erfordrade limpligare fartygsformer samt storre sjoduglighet och
forbittrade seglingsegenskaper hos fartygen. Forst lingsamt kunde
man dock inom de ditida sjomakterna skilja sig frin de forut
nimnda galererna, hvilka allt fortfarande framdrefvos med dror,
om de ock i regel voro utrustade for segling. Dock fir man
under denna tid icke lingre se det i medelantiken férekommande
systemet med roddarbdnkar i tvd eller flera rader 6fver hvarandra.
En annan bidragande orsak till krigsgalerernas bibehdllande var
ifven deras ringa djupgiende, hvilket var af stor betydelse vid
angrepp pa befistade platser, di det pa grund af kanonernas
ringa skottvidd var nodvindigt att soka komma befdstningarna
helt nira i afsikt att erhilla god triffverkan. Det var med ute-
slutande dylika galerer, som slaget vid Lepanto vanns ar 15771,
di den spansk-italienska flottan under Don Juan d’Austria for all
framtid krossade turkarnas ofvervilde till sjoss. I denna blodiga
sjostrid forlorade turkarna 130 krigsfartyg och 30,000 man i
déda och fingar, dessutom befriades samtidigt 12,000 kristna
galerslafvar ur slafveriet.

Annu en ging méter i historien kombinationen af dror och
segel, nimligen i Filip II:s stora armada af ar 1588. Denna
ging gynnade dock ej segern detta slags fartyg, ty den stolta
armadan, hvilken bestod af ej mindre dn 130 storre och 30
mindre fartyg, gick som bekant sin underging till motes och
med den Spaniens ofvervilde till sjoss. De egentliga segelfar-
tygen, hvilka bebddats genom de hanseatiska koggarna och de
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portugisiska karavellerna, kommo nu till uteslutande anvindning,
och en mingd genomgripande férbittringar i friga om fartygens
mandverbarhet och det rdtta utnyttjandet af vindens kraft sigo
vid denna tid dagens ljus. Efter Spanien upptridde forst Hol-
land och darefter Frankrike och England pa skidebanan och
tillkdmpade sig hvar och en i sin tur herravildet & varldshafven
samt férde i sin man skeppsbyggeriet allt mer och mer framat.
Inom dessa lander utvecklades fartygen, sirskildt krigsfartygen,
till 1600- och 1700-talets praktfulla tredickare, bland hvilka
exempelvis md ndmnas det forsta tredickade krigsfartyget 7ke
Sovereign of the Sea om 112 kanoner och byggdt ir 1637
samt lord Nelsons ar 1765 byggda och dnnu bevarade flaggskepp
Vactory. Denna typ for orlogsfartyg var sedermera forhirskande
anda till den dag, da jirnets och stilets samt dngans inforande
medférde en fullstindig omhvilfning pd skeppsbyggeriets om-
rade.

Ser man ater pa den egentliga sjéfartens utveckling under
motsvarande tid, sa hade skeppsfarten i Nordsjon i det stora
hela icke varit underkastad nigon synnerlig férdndring. Dock
uppkommo oupphérligt svara strider, hvarunder den privata
skeppsfarten naturligtvis tillfogades svara forluster genom kaperier
af alla slag. I midten af 16. drhundradet, di den nordiska
skeppsfarten dnnu alltjamt var i fullkomligt stillastiende under
vintern, utbildade sig vissa omriden f6r regelbunden trafik. Si
kan man dar 1500 i Hamburg och delvis dfven i Bremen ur-
skilja sdrskilda router sdsom till Skdne, Flandern, Island, Bergen,
Arkangel m. fl. handelsplatser, och det var i synnerhet invand-
ringen till Hamburg af nederlindska borgare, hvilka fér sin
religion forvisats frin sitt hemland, som blef en miktig sporre
till utstrdckningen af den dittills obetydliga tyska verksamheten
till sjoss. Den stérre varuomsittningen drogs efter hand frin
portugisiska hamnar till nederlindska, i synnerhet till Gent,
Briigge, Amsterdam och Antwerpen och ckades med tiden allt-
jamt tack vare de fran det forra landet invandrade képminnens
rika erfarenhet. Den engelska sjohandeln &ter var vid denna
tid icke af nigon storre betydenhet, ty forst &r 1597 upphorde
det ldngsamt bortddende Hansaférbundets privilegier i detta land.
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Till skeppsfartens skyddande under de krigiska tiderna i
synnerhet under de svéra striderna mellan engelsmin, hollindare
och spanjorer tillgrep man ofta den utvigen att lita krigsfartyg
konvojera en hel flotta af handelsfartyg. Dylik konvoj blef
ocksd nédvindig for sjofarten i Medelhafvet och rundt Iberiska
halféns kuster pi grund af det sjorofvarvilde, som dir utveck-
lade sig genom turkarna. Dessa satte sig nimligen i borjan af
1soo-talet fast pi Nord-Afrikas kust i Algier och Tunis och
bildade dir de s. k. barbareskstaterna, som for sina sjorofvare
blefvo fruktade dnda in i forra drhundradet. Den s. k. turk-
faran blef till sist si hotande, att handelsfartygen ofta fruktade
gifva sig in i Medelhafvet och till och med handeln pa Portugal,
som alltid varit ritt betydlig, rikade nédranog i forfall. Talrika
fartygsbesittningar fordes i slafveri af turkarna och maste fri-
kopas med stora penningbelopp, och hvarje fartyg, som gick
ut pi Atlanten, mdste taga forsikring mot turkfaran for att
sedan kunna gilda méjligen behofliga 16sepenningar.

Under sjofartens gradvisa utveckling blefvo vissa platser
sirskildt af betydenhet. Lissabon, Amsterdam och London bér-
jade salunda efter hand tillvidxa, och speciellt uppstod det pa Ham-
‘burg en mycket stark sjotrafik, som dock slutligen ledde till sa
outhirdliga forhillanden, att staten nodgades trada emellan for
densammas ordnande. Hvad den engelska sjohandeln betriffar,
si skottes den uteslutande frin Hamburg och pa nederldndska
spraket, som var det tongifvande sprik, hvarpa alla sjofarts-
och forsikringshandlingar voro affattade.

Afven i Ostersjon hade en stark kusthandel utvecklat sig,
hvilken sommartiden gick dnda upp till Arkangel samt sdderut
i sillsyntare fall strickte sig till Frankrikes nordvdstra kust.
All sjofart pd de transmarina linderna koncentrerade sig
dock fortfarande pd de hollindska hamnstiderna, och frdn dessa
fordelade sig handelsvarorna medelst kustfart at skilda hdll. Det
var Nederlindernas glansperiod, hvarunder den ofantliga penning-
omsittningen koncentrerade sig sd, att t. ex. vixelkurserna vid
all omsittning i Europa dfvensom pa de efter hand uppstiende
transmarina handelsplatserna alltid voro lydande endast pa
Amsterdam.
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Redan i borjan pa 17. drhundradet tog emellertid sjofar-
ten ett nytt vildigt uppsving. Regelbundna router uppstodo
pa Ostindien, Sunda-tarna, Brasilien, Mexikanska vikens hamnar
0. s. v. och efter hand, ehuru endast i enstaka fall, borjade dfven
Hamburg och Bremen sinda ut handelsfartyg pa langresor dfver
de stora hafven. Med dret 1651 intridde en afgjord vindpunkt
i hela den savil europeiska som transmarina sjofarten genom
utfirdandet af den bekanta engelska navigationsakten. Sedan
Hansaforbundets maktstillning, som i det lingsta bibeholl sig i
England, helt och hallet upphért, borjade detta lands sjofart att
uppblomstra, men kom dirvid &fver allt i delo med Neder-
lindernas handelsintressen, hvilket land just da lagt under sig
sa godt som all sjohandel. De stidndigt upprepade klagomailen
i handelsfrigor ledde till sist darhin, att den engelska rege-
ringen i denna navigationsakt forbjod alla frimmande fartyg
att drifva handel pa de engelska kusterna och é&fverldt importen
af handelsvaror till England uteslutande &t engelska fartyg eller
sadana utlindska fartyg, som kommo till England direkt frin
sitt hemland. Samtidigt blefvo bestdmda router uteslutande for-
behallna inhemska fartyg. Under sidana férhallanden var det
tydligt, att en del utlindska sjomakter, hvilka genom denna navi-
gationsakt rakade i trangmal och sago de egna intressena hotade,
skulle vidtaga liknande dtgdrder. Till en boérjan var verkan af
nidmnda akt icke sa kdnnbar, men den tilltog afsevirdt ar fran
ar, och slutligen utbrét 6ppen fejd mellan engelsmin och holldn-
dare, hvilka senare under stridens fortgdng dukade under.

Tyskland gjorde sdrskildt under den store kurfurstens rege-
ring (1640—1688) stora anstrangningar for att vinna ett for-
steg framfér Europas ofriga nationer pa sjofartens omrade.
Salunda utsandes tyska expeditioner till Afrikas vistkust och
anlades kolonier i Guinea. Dessa koloniseringsforsok  maste
dock senare uppgifvas.

De stora Napoleonska krigen omintetgjorde till stor del de
kontinentala makternas handel och sjéfart. Endast England for-
madde dgna hela sin kraft it transmarina foretag. De 6friga
sjomakternas beroende af Frankrike blef grundvalen till Eng-
lands herravilde till sjoss och diraf foljande ekonomiska upp-
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sving. Efter Napoleons fall uppblomstrade emellertid ater sjo-
farten pi kontinenten, och nu foljde en lang tid af uppdtgdende
konjunkturer. Denna period torde dock Dbist afhandlas 1 sam-
band med &ngbitsfartens historia under nittonde arhundradet.

Under det sista arhundradet, hvilket inom snart sagdt alla
omraden utmirktes af en rastlos utveckling, intridde inom skepps-
byggeriet och sjofarten ett utomordentligt omslag. Detta om-
slag kinnetecknades forst genom inforandet af dngan som drif-
kraft. Fore en skildring af den storarartade utveckling, som
blef en foljd af denna nya drifkraft, torde emellertid en kortare
redogérelse for de forsta famlande forslken pi detta omrdde
kunna péridkna ett visst intresse.

Till en borjan md da anmdrkas, att man trott sig kunna
pavisa &ngans anvidndande som drifkraft redan sa tidigt som
under 1300-talets borjan, da Leonardo da Vinei i allmédnna
drag skulle angifvit sittet for fartygs drifvande med dnga och
ir 1543, di spanjoren Blasco de Garry infor kejsar Carl V
gjorde ett forsok att i Barcelonas hamn framdrifva ett mindre
fartyg formedelst skofvelhjul, drifna af vattenanga.

Di emellertid senare forskningar gifvit vid handen, att de
Garrys fartyg sattes i rirelse genom tramphjul, fir man vl
anse, att den forste, som begagnade sig af dngans tillhjdlp for
framdrifvande af fartyg, var Dionysius Papin, hvilken den 27
september 1707 ofverfor floden Fulda i en farkost framford af
utaf vatteninga drifna skofvelhjul. Papin, som var professor 1
fysik i Marburg, hade for afsigt att med denna farkost begifva
sig till England for att dar for drottning Anna forevisa sin upp-
finning, men ban hindrades hérutinnan af de tyska myndig-
heterna, hvilka t. o. m. med véld bemiktigade sig hans fartyg
och forstorde detsamma. Nedslagen hiraf uppgaf Papin snart
alla sina djirfva planer att med angfartyg befara vattnet samt
dog kort darefter (1710).

Ej béttre dn Papin gick det engelsmannen Jonathan Hull,
som ar 1736 erhillit patent pa anvandningen af en angmaskin
med i ena indan oppen cylinder for drifvandet af ett skofvel-
hjul. Hulls planer, hvilka narmast gingo ut pa ratt draga
fartyg in och ur hamnar vid ogynnsamma vindférhallanden eller
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vindstilla», framga af vidstaende afbildning, hvilken helt visst
talar for sig sjalf.

Vid denna tid borjade man dock alltmera att allvarligt syssel-
sitta sig med problemets praktiska losning. Detta var sirskildt
fallet i Frankrike, hvarest Auxiron (1774) och Joffroy (1776)
samt i Amerika, hvarest Evans (1773) samt John Fitsch (1786)
m. fl. experimenterade med pa sa sitt framdrifna bitar. Im-
pulsen till den forsta anvdndbara angbaten gafs dock forst af
skotten Patrick Miller, hvilken efter att som bankir i Edinburg
hafva fortjdnat en storre formogenhet, sysselsatte sig med upp-
finningar och forbéttringar pa detta omrade. Till en borjan ldt

f

K.

Jonathan Hulls dngfartyg.

Miller ar 1787 bygga en 6o fot ling dubbelbit, hvilken drefs
for handkraft medelst tvinne emellan de bida undervattens-
kropparna beligna skofvelhjul. Atskilliga forssk gjordes pa
Forthfjorden utanfor Leith nimnda ar. Miller associerade sig emel
lertid snart med sina landsmin, skolliraren Taylor och maskin-
uppsittaren Symington, hvartill dock bor anmirkas, att Taylors
fortjanst i foretaget ndrmast bestod i att hafva gjort Miller upp-
mirksam pa Symingtons mekaniska anlag. Symington konstru-
erade nu med ledning af de wunna erfarenheterna ett dng-
fartyg, med hvilket i november 1789 till stor férvaning for de
pa stranden staende daskadarna, som icke kunde tro, att man kunde
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framdrifva fartyg formedelst »rok», utfordes upprepade forsoks-
resor pa Clydefloden. Fartyget framdrefs af en 12 héstkrafters
maskin, men skofvelhjulen visade sig fér svaga och brusto oupphor-
ligt, hvadan Miller i foérargelsen hiréfver uppgaf alla vidare forsok.
Symington arbetade emellertid vidare pa den inslagna vagen, och ar
1802 byggde han pa anmodan af lord Dundas, direktor for F orth-
Clydetrafiken, en bogserbdt, som vil far anses vara den fdrsta
praktiska anvdndbara angbdt, man kdnner. Denna angbat, som
efter lordens dotter fick namnet Clharlotte Dundas, ar afbildad
4 vidstiende bild och framdrefs af en dubbelverkande Watts

Charlotle Dundas.

angmaskin, hvarvid under bogsering med tva kanalfartyg en
fart af 3/, knop lir hafva uppndtts. Stranddgarna protesterade
emellertid ofver de skador, som vagskvalpet astadkom pd strin-
derna, och Charlotte Dundas kom dérfér snart ur vidare bruk.

Angbétsbyggandet kan sdgas vara ett barn af 18. ar-
hundradet. Amerika ar di dess fidernesland och hade med
sina ménga och segelbara floder ock att vinta de storsta
fordelarna af detsamma. Aran och fortjinsten att praktiskt
hafva utfort de forsta langre &ngbitsfiarderna tillkommer ameri-
kanaren Robert Fulton. Robert Fulton, hvilken fiddes i Penn-
sylvanien ir 1765, kom forst i guldsmedsldra, men for ar 1786 till
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London for att utbilda sig till malare, hvarefter han dgnade sig
at mekanikens studium, for hvilket andamal han ar 18or dfven
besokte Paris. Hir sammantriffade han med sin landsman,
amerikanska sdndebudet Robert Livingstone, hvilken allt sedan
ar 1797 arbetat for astadkommandet af angbitsfart pd Hudson-
floden. Livingstone forsdg Fulton med nddiga medel for reali-
serandet af sina planer, och Fulton bérjade nu med ifver att
konstruera en mindre dngbdt. Denna gjorde sin férsta profresa
den ¢ augusti 1803 i Paris pa Seinefloden. De &nskade resultaten
uppnaddes emellertid ej, i det fartygets hastighet visade sig
alltfér ringa. Vidare forsok afbrotos pa grund af det samma
dr utbrutna kriget mellan Frankrike och England, med anled-
ning af hvilket Fulton till franska regeringen ingaf ett forslag
att medelst anviandning af angmaskiner framdrifva fartyg, hvar-
igenom man oberoende af vidder och vind skulle kunna o6fver-
fora en armé till England. Oriktigt uppgifves mangenstides,
att Napoleon skulle foraktligt forkastat Fultons forslag, som
han 1 stillet 6fverlamnade till granskning till en sirskild kom-
mitté, hvilken likval forklarade hela planen outférbar. T maj 1804
reste darfor Fulton till England, men da han ej heller dir vann
det stod, han vintat for andra djirfva planer, gidende ut pa byg-
gandet af undervattensbatar och torpeder, for han i december ar
1806 ater tillbaka till Amerika, hvarest han, alltjaimt understodd
af Livingstone, aterupptog sina forsok med angbatsbyggande.
Da Fulton ansag, att orsaken till de diliga resultaten af de
dittills gjorda forsoken med angbatar hufvudsakligen berodde pa
de svaga och bristfilliga angmaskinerna, inkdpte han frdn en
af de davarande storsta maskinfirmorna i varlden, firman Boulton
& Watt i Soho vid Birmingham, en angmaskin, som samma ar
ofversiandes till New York. Omedelbart foretogs byggandet af
en bat for densamma, och redan den 17 augusti 1807 gjorde
Fultons nya angbat pa Hudsonfloden en forsta profresa, under
hvilken Fulton pa 32 timmar firdades mellan New York och
Albany. En stor folkmdngd hade infunnit sig vid affirden, och
man | skrattade ofver »Fultons darskaps, som fartyget hdnande
bendmndes. Men ndr fartyget verkligen sattes i gang, dndrades
dskadarnas mening, och skrattet 6fvergick till hoga bifallsrop,
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som upprepades vid alla tilliggsplatser. Fulton skrifver om denna
fird, att sfartyget, som gick framat under ett askliknande dan
frin maskinen, spred dngest och forskrickelse ofver hela Hudson-
floden. Vid &synen af ett fartyg, ur hvilket gnistor och rok
slogo upp och som utan segel rorde sig uppfor floden, féllo
de forbifarande fartygens besittningar pa knd och anropade
Gud att bevara dem for detta vidunders. Fulton skref vidare
om firden: sJag gick forbi flera fartyg, som om de lago
for ankar, och dngkraft som drifmedel for fartyg ar nu med

frameine profvads Fartycet, som efter Livingstones hemort

Claremont.

doptes till Claremont,* var 42,6 meter langt och 4,5 meter bredt
samt holl i djupgdende 0,6 meter; dess lastningsféormaga var 160
ton, och dess maskineri utgjordes af en 20 héstkrafters ang-
maskin. Nirstiende figur dr en afbildning af Claremont, hvilket
ar det forsta fartyg, som icke blott borjade utan afven fortsatte
att tjina ett praktiskt sjéfartsindamdl. Efter de lyckade forsoks-
turerna anvindes niamligen Claremont for passagerarbefordran
mellan New York och Albany, for hvilket dndamal fartyget ar
1808 forlingdes med 4,5 meter. Till sist ma tilliggas att Fulton,
som afled ir 1813, slutade sin verksamhet med byggandet af ang-

* Oftast skrifves namnet Clermont. A en ritning, egenhiindigt underskrifven
af Fulton. skrifves dock nammet Claremont.

8—o0g2024. Sveriges Flottas drsbok Arg. I
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fregatten Demologos, afsedd for forsvaret af New Yorks hamn
i kriget mot England.

Claremont visade sig snart for liten. Ar 1809 byggdes tvinne
nya dngare dubbelt si stora och efter dessas fardighyggande
kan man borja tala om egentlig angbatstrafik. I Amerika vann
sedermera densamma sa snabb utveckling, att redan 3 ar senare
eller ar 1812 ¢j firre dn 50 i Amerika byggda angare af stérre
eller mindre storlek beforo de amerikanska floderna. och endast
pa Mississippifloden funnos dr 1840 ej mindre dn 1,000 angare
i trafik. :

Den europeiska angbatsfarten pligar man ridkna fran daren
1812 och 1813, dd det lyckades skottarne Bell, Thomson och
Robertson att bygga praktiskt anvindbara angfartyg. Den forsta
europeiska angbaten, benimnd Cosmet, konstruerades forstnimnda
ar af Henry Bell, som afprofvade densamma a Irlindska sjon.
Stringt taget var dock Bell endast dgare till Comet, som var
forsedd med ett af John Robertson konstrueradt maskineri. Bell
dgde namligen hafsbadanstalten Helensburg utanfér Glasgow och
sokte pa sa satt erhalla snabb forbindelse med staden. Ijuli 1812
kunde Comet borja sina profturer, och nagra dagar senare — j
ar efter Fultons lyckade fard med Claremont — gick Comet
med 20 passagerare sin forsta ordinarie resa. Den 5 augusti
1812 stod det ock ‘att lasa i Glasgowtidningarna, att tegelbunden
angbatsforbindelse mellan Glasgow och Helensburg &ppnats.
Comet var blott en tredjedel si ling som Fultons bat. Snart
kommo dock andra och snabbare fartyg genom Robertsons och
Thomsons forsorg till utférande, och Comet fick inom kort vika
for desamma. Under en langfard, hvilken Comet foretog ar
1821, strandade fartyget och gick fullstindigt under. Thomsons
forsta fartyg, som bar namnet Z/isabet/e, gjorde sina forsta prof-
turer pa Clydefloden den g maj 1813, men forsaldes tva ar senare
till Liverpool och blef det forsta dngfartyget i Liverpools nu-
mera jdttestora angbatsflotta. Ar 1814 konstruerade Robertson
ytterligare en angare, benamnd Caledonia, hvilken blef det forsta
fartyg, som gjorde resor a 6ppna sjon, i det de foregaende endast
trafikerat trdngre farvatten. Fyra ar senare kom den forsta regel-
bundna angbatslinjen, Greenock—Belfast, till stand och trafikerad
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af den af Napier i Glasgow byggda angaren Robd-Roy. Afven i
England viixte hastigt intresset for det nya fortskaffningsmedlet,
och det uppgifves, att redan ar 1815 fanns regelbunden angbats-
trafik pa Thamsen samt att ar 1823 det i England byggda antalet
angare uppgick till mer dn 160 fartyg.

Ar 1816 besoktes Frankrike for forsta gangen af ett ang-
fartyg, 1 det engelska angaren /Z/ise den 22 mars efter en stormig
fird ofver Kanalen ankrade pa Seinen utanfor Marsfaltet. Har
ombordtogos tvinne salutkanoner, hvarefter firden fortsattes
forbi Tuilerierna, dir de féreskrifna salutskotten aflossades, hvil-
ken hilsning Ludvig XVIII personligen” besvarade genom ett

Den forsta tyska dngaren Heser.

personligt besok ombord. Samma ar gingo ock de engelska ang-
fartygen Defiance och Lady of the Lake uppfor de tyska
floderna Elbe och Rhen.

I Tyskland lades i juni 1816 i Spandau kélen till det forsta
angfartyget, men arbetet a savil detta som tvdnne andra tyska
angare instdlldes snart. Samma ar lyckades dock Friedrich
Schroder i Bremen igangsitta persontrafik med fartyg medelst
den i Vegesack byggda dngaren IWeser, som hidr dr afbildad
och intill ar 1838 anvindes i dylik trafik. Forst fran och
med ar 1836 kom angbitsfarten till nagon storre utveckling a
Elbe, och anmirkningsvird fran denna tid ar angaren AKownigin
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Maria, hvilken ir 1836 byggdes af jirn for ett samma dr bildadt
sachsiskt dngbatsbolag.

Jn\ngbﬁtsfartcn i Sverige kan sigas hafva grundats af Samuel
Owen, som ock blifvit kallad den svenska angbatsfartens fader.
Owen, som foddes i England den 12 maj 1774 och ar 1804
ofverflyttade till Sverige, blef forst verkmistare vid Bergsunds verk-
stad utanfor Stockholm och anlade sedan egen mekanisk verk-
stad och jirngjuteri pa Kungsholmen. Fran ar 1812 hade Owen
sin uppmirksamhet riktad pd byggandet af angfartyg, och sa
mycket hans af andra géromal strangt upptagna tid tillit, sysslade
han med detta problem. Det berittas, att Owen en dag under en
festmiltid pa Lidingon, ddr han uppfort en holldndsk vidder-
kvarn, under det han med o6gat foljde kvarnvingarnas gang,
plotsligt kom pd den tanken, att dessa lika vl skulle kunna
arbeta i vattnet som i luften. Propellerns idé var ddarmed obe-
roende af utlindska forsék funnen af Owen, som ock tillim-
pade den & en mindre forsoksbat. Efter med denna gjorda
experiment beslét Owen fornya forsoken i stort, for hvilket dnda-
mil han inkopte en vanlig roslagsskuta, hvilken vid Owens verl-
stad underkastades erforderliga fordndringar. Ar 1816 blef farty-
get, som mitte i langd i didcket 313/, fot och i bredd inombords 117>
fot, fardigt for insittning af det 4 hdstkrafter starka maskineriet,
som placerades midskepps. Rorande detta mérkliga fartyg kan
tilliggas, att det akter ut upptog ett mindre rum eller salong, afsedt
rymma 12 till 14 passagerare och att det var riggadt som skonare
med tvinne nistan lika hoga master. Propellern eller akter-
hjulet, som det af Owen kallades, var af tackjdrn och forsedt
med 4 blad eller vingar. I juli manad foretogos de forsta prof-

turerna med den lilla angaren, af Owen kallad 7ke Witch of

Stocklolnm (Stockholms trollpacka), mellan tvanne platser pa en
uppmiitt distans af 180 famnar. Det var pd denna distans Owen
foresatt sig att bestimma fartygets hastighet. Emellertid visade
sig vid forsta forsoket maskinen alltfor svag, i det den efter en
stunds ging saktade och slutligen stannade, intill dess nytt
angtryck upptagits. Fartyget gick efter flera ganger anstillda
och noga observerade forsok de 180 famnarna i lugnt viider och
endast med maskinens tillhjilp pa mindre dn tre minuter, sa
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att dess fart efter tvinne nirvarande sjoofficerares utrdkning
beriknades till 4 knop. I november samma ar upprepades for-
soken, och den lilla 4ingaren gick dd under en rasande storm
till de ndrvarandes stora forundran mot vind och sjé den be-
stimda distansen. Akterhjulet utbyttes i december af Owen
mot skofvelhjul, hvarefter en ndgot hogre fart erhdlls vid de
senare foretagna forsoken.

Samtidigt forsig Owen en kronprinsen Karl Johan tillhorig
mindre skonert, benimnd Zaperdment, med en 20 hastkrafters
ingmaskin och propeller, men da ifven forsoken med denna
bit slogo mindre val ut med propeller dn med vanliga skofvel-
hjul, 6fvergick Owen snart till dessa senare, hvilka han anbragte
pa alla de béitar, som han dérefter byggde. DA slutligen den
gjutna dngpannan ombord pa Experiment sprack, uttogs maski-
neriet ur savil detta fartyg som ur roslagsskutan, hvilket senare
maskineri insattes pa ett ar 1817 byggdt och med skofvelhjul for-
sedt fartyg, Amphitrite, som ar 1818 sattes i trafik och blef Sve-
riges forsta passagerarangare. Denna hjulingare var 65 fot ling
och 20 fot bred samt rymde ett par hundra passagerare. Dad
hufvudstadens innevanare hunnit vinja sig vid det s. k. eldfar-
tyget, som af befolkningen vid milarstrinderna ansdgs som ett djaf-
vulens pafund, annonserade Owen om firder till Drottningholm
samt om sangmaskinfartygets> uthyrande till enskilda sallskap.
I september 1818 foretog Amphitrite sin forsta langfard, hvarvid
kosan stilldes till Vasters och dess marknad, och i Visteras Stads
och Lins Tidning listes den 18 september nimnda ar foljande
annons:

Som jag med mitt dngmaskinfartyg kommer till Visterds den
20 dennes kunna de, som under mitt vistande dérstides vilja gora
lustresor i Milaren, blifva tillfredsstillda mot erliggande af 1 Ridr
B:ko f6r personen.
Stockholm den 7 sept. 1818.
Samuel Owen.

[ Vasterds, dit Amphitrite anldnde efter tvd dagars fard,
vickte fartyget ett oerhordt uppseende. Afven Uppsala mark-
nad besdktes efter annons; mellan Stockholm och Uppsala var
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endast en dagsresa for Amphitrite. S8 fick Sverige nist Eng-
land och Amerika den tidigaste &ngbétsfarten af alla linder, och
utvecklade sig densamma sa raskt, att redan ar 1822 flera &ng-
bdtar sdsom Uppsala, Yugve Frey, Braut Anund m. fl. gingo
mellan milarstiderna, mellan Stockholm och Abo, Stockholm
och Ystad samt mellanliggande stider vid &stersjckusten.

Knappt hade dngbétarna erdfrat trafiken & floder, kanaler,
insjbar och kustfarvatten, innan man begynte forsok att med
dem befara dfven oceanen. Afven hirvidlag gick Amerika i
spetsen. Ett dr 1818 for segelfart afsedt fartyg benimndt
Savannak om 350 ton forsigs med dngmaskin och skofvelhjul,
och den 26 maj 1819 antridde det lilla fartyget den vigsamma
resan fran New York till Liverpool. Efter 26 dagars fird, under
hvilken man betjinade sig af dngmaskinen i 18 dagar, anlinde
Savannah den 20 juni vilbehallen till Liverpool. Times berittar
om denna fdrd, att ett tullfartyg a Irlindska sjon sokte infinga
dngaren, endr densamma togs for ett brinnande fartyg.

Oceanfartens vidare utveckling méjliggjordes emellertid nir-
mast genom uppfinningen af propellern, men #fven genom jir-
nets och stilets inférande inom skeppsbyggnadstekniken. Fore
ett omnamnande af oceantrafikens vidare utveckling ma darfor
med nagra ord berdras dessa inom sjéfartens historia si bety-
delsefulla tilldragelser.

De forsta dngbatarna framdrefvos som bekant alla af skof
velhjul, och under ndrmare 3o &rs tid kimpade hjulingbatarna
framgdngsrikt med segelfartygen. Skofvelhjulens tid som fram-
drifningsmedel for fartyg var dock snart nog ute. Den sista
storre hjulingare torde hafva varit den &r 1862 firdigbyggda
postangaren Scofza. Skofvelhjulen efterféljdes som bekant af pro-
pellern, hvars verkan for framdrifning af fartyg redan &r 1752
pavisades af matematikern Daniel Bernoulli; en propeller drifven
med handkraft omnidmnes ifven si tidigt som &r 1787 af Daniel
Bushnell. Samma idé framkastade sedermera #fven Franklin,
Watt m. fl, och fore ar 1802 funnos patent uttagna i England
a propellrar, som dock icke drefvos med Angkraft. Den forsta
anvandningen af utaf angkraft drifna propellrar synes hafva
gjorts af Joh. Stevens i Amerika 4r 1802 samt af Samuel Owen
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ir 1816, men dessas forsck voro dock af ansprikslosare art och
medforde ingen praktisk pafcljd. Ar 1829 utférde sterrikaren
Joseph Ressel i Triests hamn flera forsok att formedels propeller
framdrifva en mindre ingare Crvetta. Tyvirr forhindrades full-
foljandet af desamma, dérigenom att ett dngror exploderade,
hvartill kom att Triests polismyndigheter, som ansdgo denna
olyckshindelse hogeligen fruktansvird, pa denna grund for-
bjodo experimentens fortsittande. Harefter afhdrdes ingenting
rorande propellerns praktiska anvindning forrdn dr 1836, da
det lyckades den berdmde svenske ingenjoren John Ericson
att samtidigt med engelsmannen Francis Smith astadkomma

Robert F. Stockton pi fird ofver Atlanten.

en for fartygs framdrifvande verkligt limplig propeller och
nimnda ir utforde Ericson pi Thamsen forsok med en af honom
konstruerad propeller anbragt & en dngare vid namn /rancis
Ogden. Francis Ogden uppnadde en fart af 10 knop med den
af Ericson konstruerade propellern, som bestod af tvinné bakom
hvarandra beligna hjul, hvardera med 8 snedt mot hvarandra
sittande skofvelblad. Trots de gynnsamma resultaten af for-
soken tillvann sig Ericson ej i England nigon uppmirksamhet
for sin uppfinning. En rik och framsynt amerikansk sjoofficer,
Robert F. Stockton, lit di pad egen bekostnad bygga tvinne med
Ericsons propeller forsedda dngare, och med den ena af dessa,
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hvilken efter dgaren uppkallades Rob. F. Stockion, {oretogs Ar
1838 vid Liverpool samt pa Thamsen flera lyckade profturer,
hvilka nu féranledde Londonpressen till det vitsordet, att »denna
viktiga uppfinning komme att verka betydande forandringar i 4ng-
batsfartens. Pa Stocktons inradan for Ericson dr 1839 ofver till
Amerika, dir han mottogs med oppna armar. Firden féretogs
med den ndmnda angaren Stockton, som efter 46 dagars under
segel utférd ofverresa ankom till New York, dir den Ericsonska
uppfinningen snart vann ett valfortjint erkidnnande.

Smiths propeller anbragtes for forsta gdngen a en angare,
kallad Archimedes, som ar 1839 utforde sin forsta proftur. Den
Smithska propellern har hufvudsakligast kommit till anvindning
1 England, under det att man i Amerika och Frankrike fore-
dragit den af Ericson konstruerade. Sivil Smiths som Eric-
sons propellrar kommo é&fven till anvindning 4 krigsfartyg,
Ericsons f6r forsta gingen a4 amerikanska fregatten ZPrince-
fon och Smiths a engelska kryssaren Rat#tler. Det gifves
emellertid dnnu flera namn sisom Delisle, Sauvage, Wilson
m. fl, hvilka anmalt sig till tiflan om &dran af denna betydelse-
fulla uppfinning, men intet af dem torde kunna sittas framfor
namnen Ericson och Smith. # §

Af ej mindre betydelse for sjofarten blef inforandet af jarnet
och stalet i stallet for trdet vid skeppskonstruktionerna. I samma
médn som dngan som drifkraft borjade gora sig gillande, och
man genom forbittrade propellerkonstruktioner lyckades uppdrifva
fartygens hastighet, visade sig de gamla trakonstruktionerna min-
dre anvindbara, hvarfor triet som skeppsbyggnadsmaterial si
smaningom fick vika for jarnet och stalet. Jirnfartygens hem-
land var England. Hir byggdes redan ar 1787 af J. Wilkinson
det forsta jarnfartyget, hvilket under dren 1812 och 1813 folj-
des af ett flertal mindre batar, afsedda for kanalfart i Stafford-
shire. Ar 1816 konstruerades af Sir John Robinson i Edinburg
det forsta storre jarnfartyget, som dock forst ar 1818 kom till
utforande och sattes i trafik. Om detta fartyg, som fick nam-
net Vaulcan, berittas det, att vid dess sjosittning tillstrémmade
tusentals nyfikna askddare, hvilka alla ville bevittna det for dem
mirkvirdiga fenomenet, att ett fartyg af jarn skulle kunna
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flyta pa vattnet. Efter Vulcan féljde dr 1821 det forsta ang-
fartyget af jirn Aron Manby, hvilket byggdes i Horsley, men
hopnitades i London, dit de olika byggnadsdelarna fraktades.
Fran London ofverfordes sedermera angaren till Paris och in-
sattes dir i fraktfart pd Seine. Denna forsta jirndngare var ctt
helt litet fartyg. Det forsta storre sjogaende jarndngfartyget
uppgifves vara den ar 1837 byggda angaren Rainbow om 580
ton. Det forsta svenska jarnfartyget torde hafva varit ett af
Owen &r 1840 konstrueradt och byggdt dngfartyg om 60 hist-
krafter, hvilket till en borjan efter sin konstruktor bar namnet
Samuel Owen, men som sedermera fick namnet Oresund;: detta
fartygs vidare dden dro okinda. Jdrnets inférande inom skepps-
byggeriet, hvarigenom byggandet af stora fartyg (6fver 1,500
ton) forst mojliggjordes, forsiggick dock mycket lingsamt, och
inda in pd 1840-talet var triet dnnu det forhdrskande skepps-
byggnadsmaterialet. Forbattringarna inom jarntillverkningen
ledde omkring ar 1860 till jirnets undantringande af det star-
kare stilet, och efter inférandet af Bessemers, Siemens och Mar-
tins m. fl. forbittrade stilframstillningsmetoder blef frdn och med ar
1875 det s. k. mjuka stilet det forndmsta byggnadsmaterialet for
fartyg. Fran dr 1850 daterar sig dnnu en annan byggnadsmetod
for fartyg (s. k. compositefartyg), vid hvilken jérnet eller stalet
anvindes i forening med trd; denna metod, som &dnnu i dag
finner anvindning, ir dock ej ofta forekommande. Den forsta
stilingaren synes vara den dr 1859 for fart & Svarta hafvet
byggda hjulingaren Fason och det forsta compositefartyget
dngaren 7ubal Cain, byggd i Liverpool dr 1831
Oceantrafikens oerhérdt snabba tillvixt dr utan tvifvel den
mest anmirkningsvirda foreteelse, som ndgonsin dgt rum inom
sjofartens omride, och dr sisom sadan val vird ett nigot nér-
mare studium. Allenast g r efter Savannahs forut omniamnda
djarfva fird ofver Atlanten lyckades engelska angfartyget /a/-
con taga sig ofver frin Liverpool till Calcutta, men nagon ord-
nad forbindelse mellan Ostindien och England kom forst till
stind, di engelska dngaren Luterprise den 26 augusti 18235 af-
gick rundt Godahoppsudden till Calcutta, dit den ankom den 7
december samma ir efter en fird pa 113 dagar. Storsta upp-
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mdrksamheten tilldraga sig emellertid onekligen de angfartyg,
som Oppnade sjoforbindelse mellan nya och gamla virlden, och
dran att hafva under dnga utfort den andra resan ofver ocea-
nen tillkommer &fvenledes ett amerikanskt fartyg. I augusti
1833 ldmnade niéimligen amerikanska hjulingaren Royal Wil-
lzam New Yorks hamn och ankrade efter 21 dagars fird lyck-
ligt i London. Royal William forsildes omedelbart efter denna
bragd till spanska regeringen, som lit ombygga det till or-
logsfartyg. Efter Amerika tog England upp tanken pi trans-
atlantisk dngbdtstrafik, och de bigge engelska dngarna Great
Western om 1,340 ton och Siriws om 4350 ton tiflade ar
1838 om ett hastighetsrekord ofver Atlanten. Great Western
limnade den 7 april Bristol och Sirius afgick tre dagar tidigare
fran Cork, dd nigon bestimd utfartshamn dnnu icke fanns. Re-
kordet vanns af Great Western, som framkom till New York 4
timmar senare dn Sirius efter en 6fverresa om 15 dagar. Si-
rius anvinde 17 dagar, hvaraf 4 under segel. Efter hemkom-
sten till England insattes Sirius i fraktfart pa Petersburg och
Great Western, tillhorig Great Western Steamship Company,
blef dirigenom utan medtiflare pd oceanen. Dirmed hade man
silunda upprepade ganger lyckats ofverfara Atlanten pi en tids-
rymd motsvarande ungefir hilften af den, som under gynn-
samma vindférhillanden erfordrades for ett segelfartyg, och tiden
var nu inne for reguljir angbitsforbindelse mellan de béda
virldsdelarna. Det var kopmannen Samuel Cunard frin Hali-
fax, som forst upptog denna friga, och den 4 juli &r 1840 gick
den efter honom uppkallade dnnu i dag existerande Cunard
Company tillhdriga dngaren Brztannia om 1,154 ton pa sin forsta
reguljira tur fran Liverpool till Boston p& en tid af 14 dagar
och 8 timmar. Samuel Cunard medfsljde sjilf ombord & Bri-
tannia, och det sdges, att han vid framkomsten for firande af
den snabba oOfverresan ofverraskades med ¢j mindre dn 1,873
middagsbjudningar fran amerikanska sjofartsintresserade. Great
Westerns rekord var dirmed slaget. Redan samma ar sokte
Great Western Company att genom byggandet af ett dn storre
fartyg sld det af Britannia satta rekordet. Det nya fartyget,
som fick namnet Great Britain, anvinde visserligen for sin for-
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sta resa i december 1844 en tid af 15 dagar, men denna resetid
forlortades under de diarpd foljande resorna till 12 a 13 dagar.
Great Britain, detta i sjéfartens historia sa markliga fartyg, var
byggdt af jirn samt den forsta oceanpropelleringaren. Ar 1846
strandade fartyget pa irlindska kusten, hvarest det kvarstod ut-
satt for storm och sjo under en hel vinter'utan att forstoras.
Detta var ett lysande bevis pd jirnets stora motstandskraft, och
denna hindelse bidrog att i hég grad oka fortroendet for detta
nya byggnadsmaterial. Ar 1847 togs fartyget flott, underkasta-
des nodig reparation samt insattes pa fraktfart pa Australien;
sedermera omindradt till segelfartyg strandade det ar 1886 for
andra gingen nu pid Falklandsdarne och forvandlades efter berg-
ningen till hvad det 4nnu i dag ér ndmligen en mastlds kolp ram.
Sic transit gloria mundi!

Mot Great Britain stillde nu Cunardbolaget tvinne nya an-
gare Hibernia och Caméria, hvilka gjorde ett flertal 6fverresor
frin Liverpool till Halifax pd 11 dagar och 21 timmar. Afstan-
det frin Liverpool till Halifax dr dock nagot kortare n till New
York, och i sjilfva verket kunde dessa angare icke ofvertrafta
Great Britain i friga om hastigheten, men genom det sistnimnda
fartygets forsiljning blefvo de likvil Atlantens snabbaste fartyg.
Anmirkningsvardt dr att i Amerika icke gjordes nagot som
helst forsok att tifla med de engelska dngarna, utan sokte ame-
rikanarna i stillet att genom nya konstruktioner forbittra segel-
fartygen, hvilka forsigos med hjalpmaskiner for framdrifningen.
S4 konstruerade John Ericson dr 1845 ett hjilpmaskineri om 170
histkrafter for segelfartyget Massachusetts, som med tillhjlp
diraf behofde 27 dagar for en ofverresa ofver Atlanten. Detta
var visserligen en vinst af 3 dagar af den tid, ett vanligt segel-
fartyg behofde for denna resa, men amerikanarna insago inom
kort, att de pi den vigen icke kunde sfvertrumfa engelsminnen,
hvadan de 6fvergingo till byggande af angbdtar och inom kort
oppnades en amerikansk angbdtslinje pa Bremen. Af en hin-
delse afseglade denna linies forsta angare Washkington samtidigt
med den forut nimnda Cunarddngaren Britannia fran Amerika,
och for andra gingen igde nu en kapplopning &fver oceanen
rum. Washington var visserligen ett utmirkt fartyg, men Bri-
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tannia kom dock med tva dagars forsprang fram till malet till
stor fortret for de amerikanska tidningarna, somr forespatt det
amerikanska fartyget en stor och lysande seger.

Den af Britannia vunna framgingen foranledde emeller-
tid Cunardbolaget att ar 1856 i angfartyget Persia anskaffa
en dn snabbare dngare. Persia, som betraktades som sin tids
statligaste fartyg och darfor fick bendmntngen »le roi de la mers,
tillryggalade resan ofver Atlanten vid ett tillfille pd den korta
tiden af g dagar, 2 timmar och 55 minuter.

Ar 1856 borjade engelska Allanlinjen samt tyska Hamburg
—Amerikalinjen reguljir oceanangbatsfart, och &r 1857 ofvertog
Norddeutscher Lloyd den férut omndmnda, af amerikanska fartyg
dittills bestridda trafiken mellan New York och Bremen. Sist-
nimnda dr upptridde ett nytt engelskt dngbétsbolag, Inman
Line Steamship Company, som direkt konkurrent med Cu-
nardbolaget. Inmanbolagets angare dro si till vida mirkliga,
som de voro de firsta verkliga emigrantingarna. Hittills hade
namligen alla oceanangare endast medtagit passagerare af 1.
eller 2. klass, under det att emigranterna uteslutande varit hin-
visade till segelfartygen.

Med allt skil rdknas aret 1858 och de dirpd nidrmast fol-
jande aren som de mest intressanta i sjofartens historia. Det
var ndamligen under dessa ar, som den beryktade jitteAngaren
Great Eastern fullbordades och féretog sina forsta resor, hvilka
foljdes med andl6s spidnning e€j blott inom fackkretsar utan ifven
inom hela den bildade virlden. D3a nu Great Eastern for-
svunnit frin skddebanan for alltid, torde i detta sammanhang
fortjina att anforas ndgra data rorande detta mirkliga fartyg,
som for sina jattelika dimensioner ansiags som virldens attonde
underverk. Nirmast var det de kommersiella och politiska for-
hallandena mellan England och dess indiska besittningar, hvilka
vid denna tid antagit stora dimensioner, som frambragte frigan
om anskaffandet af ett snabbt och limpligt kommunikations-
medel mellan moderlandet och dess kolonier. Forslag till
ett sadant framlades ock &r 18351 af Isambard Brunel, Great
Westerns och Great Britains konstruktor, hvilket gick ut pa
byggandet af ett jattefartyg af sddan storlek, att dess lingd
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skulle vara stérre dn den storsta oceanvigen och dess hojd ofver
vattnet si betydlig, att den storsta stortsjo ej skulle kunna na
upp till dess dick. Fartyget skulle dirjamte vara i stand att
utfora resan till Indien pa 30 till 40 dagar, dirvid medférande
ott lolférrad tillrickligt dfven for terresan till England; afven
skulle pa detsamma en armé pd 10,000 man pd en gang kunna

Great Eastern pi Thamsen.

fraktas ofver frin England till Indien. Brunel forstod snart
vinna gehér for sin plan, och ar 1832 forenade han sig med
Scott Russel, hvilken innehade ett skeppsvarf vid Thamsen. Har
pabérjades samma ar byggandet af detta fartyg, hvars fullbor-
dande drog en tid af ndra 8§ ar.
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Great Eastern, som ursprunglicen benimndes Leviathan,
var 207,25 meter ling, 25,16 meter bred samt 7,7 meter djup-
gaende med ett deplacement om 27,400 ton. Byggandet af
detta fartyg foljdes inom sjofartskretsar med storsta intresse,
och tidningarna offentliggjorde snart sagdt dagligen spaltlinga
berdttelser om arbetets fortskridande. Emellertid miste redan
ar 1855, dd en tredjedel af fartyget var firdigt, arbetet i brist
pd medel for en tid afbrytas. Forst ar 1857 eller efter fem érs ar-
bete hade detsamma fortskridit sd langt, att fartyget var firdigt
till sjosdttning. Stapelaflopningen misslyckades emellertid full-
stindigt och tog — eljest nigra sekunders verk — en tid af
2 */= manad, hvarunder man férmedelst starka hydrauliska skruf-
var maste tum for tum pressa ned fartygsskrofvet i dess ritta
element.

Den g september 1859 dgde den firsta profturen rum, men den-
samma atbréts snart nog pa grund af en kraftig explosion, for-
orsakad af maskinhaveri, hvarvid 10 personer dédades eller skada-
des; sjdlfva fartyget led dock helt ringa skada. Nigra dagar
senare eller den 15 september 1859 afled Brunel, sedan han den
5 1 samma mdnad ombord 4 Great Eastern triffats af ett slag-
anfall.

Emellertid fullbordades fartyget, s att det ar 1860 kunde
antrada sin forsta resa, hvilken liksom de nidrmast foljande
eget nog kom att gilla Amerika och ej som #mnadt In-
dien. Den dirvid uppnadda medelfarten uppgick till omkring
14 knop, hvarvid maskinen, som dref sivil en propeller som
sidohjul, utvecklade 8,300 histkrafter. Under den andra 6fverresan
till New York radde mycket stormigt vider, och Brunels for-
utsdgelse, att passagerarna tack vare fartygets kolossala dimen-
sioner ej behdfde frukta sjosjukan, visade sig fullkomligt orik-
tig. Fartygets slingringar pi den upprorda oceanen voro fruk-
tansvarda. Till raga pa olyckan hade man, litande pa Brunels
ord, ansett for ofverflodigt att pa vanligt sdtt fastgora all los
inredning sasom bord, stolar m. m., hvadan allt, som & var fast;
kastades hit och dit till stor forskrickelse for de oroliga passa-
gerarna. Dirtill kom att fartyget den 26 augusti stotte pa ett
dittills okédndt grund 100 sjomil utanfor New York, hvarvid en
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stor del af fartygets dubbla botten upprefs. Great Eastern lyc-
kades emellertid komma flott och fora sina passagerare och sin
last lyckligt till New York, hvarest bottenskadorna i brist pa
tillrickligt stor docka maste repareras af dykare, ett arbete,
hvilket drog oerhord tid och kostnad. Under den tredje pi for-
sommaren 1861 antridda resan till New York sonderbrétos un-
der en hiftic storm sivil sidohjulen som akterstdfven med den
pafoljd, att fartyget under tre dagar dref redlost omkring pa At-
lanten, tills dess det lyckades en af fartygets amerikanska ma-
troser vid namn Tocole att anordna ett nodroder. Hirfor erholl
han af passagerarna ett dyrbart guldur, men knappt hunnen till
New York yrkade han infor domstol att erhalla i bergningslon ¢j
mindre dn 360,000 kr. Domstolen tillerkdnde honom dock endast
54,000 kr., som bolaget fick betala. Sedermera gjordes intill ar 1863
ytterligare fem resor, hvarefter Great Eastern afslutade sina atlan-
terfirder som passagerarfartyg, endr det pa grund af ogynnsamma
ekonomiska resultat ej lingre kunde med framgang fortsitta de-
samma. Till sist sildes fartyget pd auktion och forde fran ar
1365 till 1875 en stilla men nyttig tillvaro som utlaggningsfar-
tyg for atlanterkablarna, tills det &dfven pa detta omrade ut-
trangdes af dartill limpligare angare. Under 1884 ars utstall-
ning i New Orleans anvidndes Great Eastern a Mississippifloden
som flytande hotell och dr 1885 lig angaren som koldepotfar-
tyg i Gibraltar; ar 1886 forevisades fartyget som luriositet for
allménheten. vid utstdllningen i Mersey, och slutligen ar 1888
forsildes det, efter att hafva kostat omkring 16 millioner kro-
nor, for nara 300,000 kronor som skrot och fordes till Liverpool
for att upphuggas. Denna sonderhuggning begynte ar 1889 och
fortgick utan afbrott i tvd ar och fyra manader eller till den 30
september 1891, dd de sista bottenplitarna losslogos. Dirmed
var Great Easterns lefnadslopp dndadt efter en nira 40-drig och
foga framgéngsrik verksambhet, ty lika glinsande som dess tekniska
triumfer voro, lika bedrifliga voro dess finansiella resultat.

En af de viktigaste tilldragelserna inom sjofartens omrade
utgér vid denna tid uppréttandet af nya angbatslinjer. For-
utom hir forut nimnda mi i detta sammanhang ytterligare
nigra af de storre oceandngbdtsbolagen till namnet omnamnas:
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Anchorline (1853), Compagnie Générale Transatlantique (1862),
White Starline (1870), Red Starline (1873),-Thingvallalinjen (1879)
m. fl.* Flertalet af dessa hafva under senare tider utvecklats
till en verkligt imponerande storlek och manga af deras fartyg
hafva genom sin storlek och snabbhet vickt stor och berdttigad
uppmirksamhet. Si ansigs #dngaren Bremen, byggd dar 1857
for Norddeutscher Lloyd, intill ar 1873 vara det forndmsta al-
stret af ditidens skeppsbyggnadskonst, och en af British Asso-
ciation tillsatt undersokningskommission yttrar om denna dngare
satt den i sin konstruktion ofvertriffade alla andra samtida far-

Oceanic (1871).

tygs. Som illustration till oceanangfartygen under detta utveck-
lingsskede upptagas hir tvinne af White Starlinjens eceanangare,
bidgge birande namnet Oceanic. Den dldre Oceanic om 3,800
ton var pd sin tid (1871) en af de forndmsta oceanangarna samt
i full tjinstgoring anda till ar 1896, da fartyget upphoggs; dess
ar 1899 byggda namne ater, som miter ej mindre dn 27,300 ton,
var det forsta angfartyg, som i fraiga om storleken ofvertriffade
Great Eastern.

Under det att alla angbatsbolag, hvilka uppchdllo transat-
lantisk angbatstrafik gjorde lysande affdrer och Englands skepps-

* Uppkomsten och utvecklingen af siviil de stora utlindska som de inhem-
ska Angbitsbolagen hafva ingiende behandlats i féregiende &rsbiscker af Sveriges
Flotta, »Direkta dngbitsforbindelser i frimmande handelsmariner> af ingeniér N.
G. Nilsson och »Nigra blad ur den svenska angbitsfartens historia» af skepps-
redaren Dan. Brostrom. (Sveriges Flottas drsbicker 1907 och 1908.)

EERAC g n

ALAS 53



UR SJOFARTENS OCH SKEPPSBYGGNADSKONSTENS HISTORIA. I25

byggnadsindustri darunder blifvit den forndmsta i virlden, har
Amerika och #fvensd Frankrike tagit foga del i den taflan,
som allt sedan de s. k. expressdngarnas uppkomst (omkring ar
1888) ridt om herravildet 6fver oceantrafiken, utan &dr det hér-
vidlag uteslutande de stora engelska och tyska transatlanterlin-
jerna, som stridt om forsteget bland de rivaliserande angbdts-
bolagen.

Som bekant g4 de snabbaste och modernaste expressan-
garna, hvilka med skl fitt bendmningen »hafvets vindthundars,
mellan Engelska kanalen och New York, och det dr ock pa

Oceanic (1899).

denna distans som hastighetsrekorden pliga riknas vid tillde-
landet af »oceanens bld band», hvilket tillfaller den expressangare,
som pa den ndmnda strickan uppnar den storsta medelhastig-
heten under en resa.

Fore omndmnandet af de hittills uppnddda snabbaste re-
sorna ofver Atlanten torde det emellertid kunna vara af intresse
att 1 korthet berdra nagra siregna omstindigheter, som sta i
sammanhang med desamma. De vidgstrickor, som de olika
linjernas angare hafva att tillryggaldgga, dro pa grund af olika
utgingsstationer icke fullt lika langa. For de engelska ocean-
angarna riknas nidmligen sisom distansens utgangspunkt Daunts
Rock vid Queenstown a Irland, och for de tyska fartygen ut-
gores utgangspunkten for utgdende resan af Cherbourgs vag-

9—o9gz024. Svcriges Flottas arsbok. ;erg. I1.




126 SVERIGES FLOTTAS ARSBOK.

brytare, under det att de franska oceaningarna aterigen rakna
Havres hamnpir som startpunkt. Slutpunkten for utresan,
som #ir gemensam for alla linjerna, dr Sandy Hooks fyrskepp
utanfér New York, och indpunkten for hemresan sammanfaller
for de engelska och franska fartygen med utresans startpunkt
i motsats till de tyska dngarna, som pliga rdkna Eddystones
fyrtorn utanfor Plymouth sisom slutmél vid hemfirden. In- och
utfirden mellan Sandy Hook och Hobokens hamnpir inrdknas
icke, endr samtliga fartyg hir mdiste ga med sakta fart pd grund
af farvattnets tranga beskaffenhet.

De franska fartygen fd saledes passera den ldngsta och de
engelska den kortaste vigen, hvartill n6dig hénsyn fir tagas vid
bedomandet af de uppnidda fartresultaten. Den storsta has'ig-
heten brukar vanligen uppnis pd utresorna och tiden for hem-
resan pligar mera sillan uppgifvas som rekord.

Alltifrin 4r 1888, dd byggandet af de egentliga express-
ingarna som ndmndt kan sigas hafva tagit sin borjan, och in-
till & 1892 intog England férnimsta rangplatsen betriffande
oceantrafiken. Det forstnimnda dret togo ndmligen Inmanlinjens
ingare City of Paris och City of New York samt White Star-
linjens tvinne systerfartyg Zeutonic och Majestic ledningen, i det
de pi de snabbaste resorna uppniadde en medelfart af mer dn 20
knop. Hastighetsrekordet slogs i oktober 18go af Teutonic, hvil-
ket fartyg d4 uppniadde pd utgdende resa en mediumoceanfart
af 20,55 knop, svarande mot en resetid af 5 dygn, 16 timmar
och 31 minuter. Ar 1892 upptridde emellertid for forsta géng-
en en tysk medtiflare pa skddebanan, namligen Hamburg—
Amerikalinjens dr 1891 nybyggda expressingare Fiirst Bismarck
om 8,000 ton och 16,400 ind. hkr. Ehuru Fiirst Bismarck icke
lyckades sl nagot nytt rekord pa utgaende resa, erofrade den
likvil i maj 1892z det bli bandet, i det den di med 20,:4 knops
medelfart gent emot den hogsta engelska om 20, knop (Maje-
stic) tillryggalade hemfirden pa en tid af 6 dygn, 12 timmar
och 3 minuter.

Det dréjde emellertid icke linge, innan engelsménnen lycka-
des atererdfra herravildet Gfver den transatlantiska trafiken. Ar
1893 insattes namligen i trafik de engelska cunardangarna Cam-
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pania och Lucania om 12,500 ton och 30,000 ind. hkr. Af
dessa jittedngare, hvilka pa sin tid voro vida beryktade for sin
storlek och snabbhet, tog Lucania snart ledningen och slog i
oktober 1894 med glans ett nytt rekord vida ofvertraffande
det tyska. Vid nidmnda tid tillryggalade ILucania distansen
mellan Sandy Hook och Daunts Rock pa en tid af 5 dygn, 8
timmar och 38 minuter med en medelfart af 22,: knop, och
under de hidrpa nidrmast foljande aren stod Lucania obestridt i
spetsen for oceantrafiken sisom virldens snabbaste fartyg, tills
mot slutet af 1897 tyskarna ater lyckades 6fvervinna sina med-
tiflare. Da framtridde ndmligen den tyska angbatslinjen Nord-
deutscher Lloyd med en forbdttrad typ af oceandngare, af hvil-
ken forstlingen Kaiser Wilkelm der Grosse om 14,350 ton se-
gerrikt upptog striden med den si fruktade rivalen. Sedan dess
har intill 4r 1goy icke frin engelsminnens sida ndgot forsok
med framgéng gjorts att 6fverglinsa tyskarna i friga om snabb-
gdende atlanteringare, under det att dessa aterigen genom att
bygga oceandngare sidana som Deutschland om 16,500 ton Aar
1900, Kronprinz Wilkelm om 14,900 ton ar 1901 och Kaiser
Wilkelm der Zweite om 19,300 ton dr 19o3 bragt upp hastig-
hetsrekordet till 23,; knop. Redan i mars 1898 gjorde Kaiser
Wilhelm der Grosse en ofverresa visterut pa en tid af 5 dygn
och 20 timmar med en medelfart af 22,4 knop, hvarigenom det
af Lucania satta hastighetsrekordet vida ofvertriffades. Af de
ofriga ofvanndmnda trenne tyska expressingarna har Deutsch-
land ar 1903 pd en resa frAn Cherbourg till Sandy Hook nétt
en medelfart af 23,5 knop och ar 19oo under en 5 dygn, 7
timmar och 38 minuter ling hemresa en medelhastighet af 23,
knop. Denna sistnimnda medelfart utgjorde virldsrekord tills i
juni 1904, dd Kaiser Wilhelm der Zweite likaledes pd resa os-
terut tillryggalade samma distans pd 5 dygn, 11 timmar och
58 minuter med en medelhastighet af 23 ss knop, som frin det-
ta ar och tills vidare utgor tyskt rekord. Det torde hir vara
af intresse omnidmna, att den snabbaste franska atlanterangaren,
La Provence om 13,750 ton, hvilken nybyggts ar 1906, under
en af sina senaste resor tillryggalagt distansen mellen Havre
och Sandy Hook pa en tid af 6 dygn, 1 timme och 12 minu-
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ter och ddrmed ndtt en genomsnittsfart 6fver oceanen af 22,03
knop, som utgor det franska rekordet.

Som var att vinta skulle emellertid virldens fornamsta sjo-
farande nation England ej stidse forbli en overksam daskadare
till sina tyska medtiflares lysande framgingar, och maktiga kraf-
ter sattes snart i rorelse for att genom idn snabbare expressang-
are &t England itererdfra oceanens bld band, som de tyska lin-
jerna under tio drs tid haft dran innehafva. Det var det stora
Cunardbolaget, som beslot viga forscket och som med under-
stod af engelska regeringen lit bygga de bekanta jitteangarna

Mauretania pa Tynefloden.

Lusitania och Mauretania, hvilkas draktighet uppgar till ¢
mindre dn 32,500 ton eller 6000 ton mera dn den da storsta
oceanidngaren och hvilkas maskineri utvecklar for hvardera far-
tyget »allenast> 70,000 ind. hkr eller omkring 30,000 hkr mera
in det kraftigaste maskineriet i nagot annat nu befintligt han-
delsfartyg.

De pid dessa jitteAngare stillda forhoppningarna blefvo ej
heller besvikna. Redan pa andra utgaende resan i oktober 1907
uppnddde Lusitania en medelfart af 24,002 knop pa en under 4
dygn, 19 timmar och 52 minuter tillryggalagd distans mellan
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Daunts Rock och Sandy Hook, hvarigenom det tyska atlanter-
rekordet ofvertriffades. Systerfartyget Mauretania har dfven under
flera af sina resor uppnitt mycket goda resultat och dérvid
till och med ofvertriffat Lusitania. Synnerligen intressanta daro
Mauretanias resor under dr 19o8. Under maj manad detta dr
forlorade fartyget nimligen en af sina fyra propellrar, hvarvid
det éfverraskande resultatet intriffade, att dngaren, framdrifven
allenast af tre propellrar, uppnidde en storre hastighet dn fram-
drifven af alla fyra.

Den 27 oktober forlidet ir afslutade Mauretania tills vidare
sina turer och intogs i docka for undergdende af reparation.
Denna varade i 2%/ minad och lirer hafva kostat nirmare 1%/
million kronor och voro under densamma omkring 2,000 ar-
betare dag och natt sysselsatta ombord & fartyget. Samtidigt
ersattes den forlorade propellern jimte en af de forutvarande
med tvinne nya, vid hvilkas konstruktion alla dittills kdnda sa-
viil praktiska som teoretiska erfarenheter tillimpats. De’ efterat
vunna resultaten visade sig ock synnerligen glansande. Sa
passerade Mauretania den 14 sistlidne februari Daunts Rock
kl. 9,45 f. m. samt framkom den 18 kl. 10,35 €. m. till New-
York efter en resetid af 4 dygn, 17 timmar och 33 minuter,
motsvarande en medeloceanhastighet af 25,4 knop. Denna stora
hastighet gagnade emellertid fartyget och dus passagerare foga.
Pa grund af den sena ankomsttiden voro ndmligen alla tull- och
invandringsbyrier stingda, hvarfor passagerarna icke fingo land-
stiga utan mdste kvarblifva ombord till foljande morgon. Med
allenast 23 knops fart skulle Mauretania varit framme vid denna
tid och dirigenom nedbragt kolatgidngen sia mycket, att cirka 10,000
kronor kunnat inbesparas. Af intresse torde hér vara att om-
nimna att Mauretanias kolférbrukning uppgifves utgéra 1050
ton per dygn eller 4725 ton per enkel resa. Med ett kolpris
af 12,20 kr. per ton utgor siledes kostnaden for denna brénsle-
forbrukning under allenast en resa 57,645 kr., hvilken summa
riknadt efter 500 kr. per ar skulle vara tillrdcklig att forse ett
vanligt hushdll med kol for uppvdrmning och kokning i mer
in 100 &r. Enligt senaste uppgifter har Lusitania under inneva-
rande november ménad slagit Mauretanias senaste rekord, i det
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Lusitania passerat Atlanten pa en tid af allenast 4 dygn, 11
timmar och 42 minuter motsvarande en mediumoceanfart af 25,83
knop. Detta dr den snabbaste resa, som gjorts ofver Atlanten.
Alla foregaende rekord dro hiarmed slagna, och ett nytt virlds-
rekord satt.

Cunardangarna [ usitania och Mauretania ansagos fullkom-
ligt markera en ny @ra i de stora oceanfartygens utveckling, och
man trodde allmint, att nagra dn storre fartyg under den ndr-
maste framtiden icke skulle komma att byggas. Knappt hafva
emellertid tvidnne ar forflutit efter fullbordandet af de engelska
cunarderna, hvilka hittills betecknat sista ordet i frdga om at-
lanterangarnas snart sagdt vanvettiga tiflan i fraga om storlek
och fart, forrin dessas stillning som virldens storsta fartyg
hotas af tvdnne andra dn storre angare, hvarmed enligt gjorda
meddelanden White Starlinjen under ndrmaste tiden kommer att
ofverraska virlden.

Dessa nya jdttefartyg, hvilka redan erhallit namnen Olympic
och T77tanic, uppgifvas mita 42,000 ton eller 10,000 ton mera
dn Lusitania oah Mauretania. Visserligen komma de ej att be-
fara Atlanten med samma hoga fart som de bada sistnimnda
dngarna, men sa komma de i stillet pi sina resor mellan
Liverpool och New York att forutom en betydlic mingd fralt-
gods kunna medfora ej farre dn 6,000 passagerare i stillet for
de 2,350 personer, som rymmas ombord & hvardera af de biagge
cunarderna. Byggnadsarbetet & siavil Olympic som Titanic har
sedan ndgra mdnader tillbaka tagit sin bérjan a ett skeppsvarf
i Belfast. Da de bidgge fartygens stapelbdddar ligga invid hvar-
andra, fiar man didr se, huru virldens tvinne storsta fartyg
byggas sida vid sida.

Forutom expressangarna hafva emellertid under arens lopp
uppkommit ett flertal andra angfartygstyper, hvilka ndrmast be-
tingats dels af den rddande konkurrensen och dels af nédvéndig-
heten for fartygsredarna att med hinsyn till passagerar- och
fraktfartens olika kraf anskaffa fartyg sirskildt limpade for de
olika traderna. Med hdnsyn till den kommersiella uppgift far-
tygen fatt att fylla, kunna de dirfor, expressingarna franrik-
nade, indelas i foljande fyra hufvudgrupper: post- ock passage-
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raréngare med moderat fart, kombinerade last- ock passage-
raréngare, lastingare samt fartyg byggda [for sarskilda dn-
damal.

Till post- och passageraringarna med moderat fart hora
de transatlantiska &ngare, hvilka dr sysselsatta i liknande fart
som expressangarna, d. v. s. fora endast passagerare och post
och méjligen dessutom en ringa méngd fraktgods. De ga emel-
lertid icke med samma forcerade hastighet som expressangarna,
ofvertygade som deras redare aro, att denna svindlande fart ej
ir 1onande. Hufvudsynpunkten vid deras byggande har darfor
varit att med en fart af 18 till 20 knop under en mattlig rese-
tid erbjuda passagerarna all den trefnad och komfort, som med
nutida hjdlpmedel sttt till buds.

De kombinerade last- och passageraringarna dro ndrmast
afsedda for transport af fraktgods éfvensom af djur pa samma
ging som for befordran af passagerare. For dessa senares
rikning reserveras alltid fartygens hogst beligna delar i syfte
att ej onodigtvis belasta desamma, hvarigenom fartygen skulle
blifva for ranka i sjon. De kombinerade last- och passagerar-
dngarna framdrifvas med en medelfart af 13 till 15 knop, som,
ehuru betydligt ofverstigande den hos vanliga lastangfartyg,
dock visentligt understiger mediumfarten for ingare uteslutande
afsedda for passagerartrafik.

Det ar hufvudsakligen bland lastingarna, hvilka sdsom namnet
angifver dro afsedda uteslutande for forande af last, som behof-
vet af for olika trader och indamil limpade fartyg gjort sig
gillande. Lastdngarnas allmanna utveckling under de senaste
decennierna kinnetecknas nirmast af den stindigt tilltagande
storleken, som dock ofta begransas af hamnarnas och dockor-
nas mattforhillanden. Sa t. ex. var medelstorleken ar 1870
omkring 870 bruttoton, dr 1880 omkring 1,300 ton, dr 1890
omkring 1.500 ton och ar 1900 omkring 1,900 ton. Ar 1908
hade medelstorleken for iging varande lastangare forokats till
omkring 2,250 ton, och for nirvarande kan dessa fartygs medel-
storlek sittas till omkring 3,500 ton. Néagon mirkbar tendens
torde nu ej forefinnas att bygga lastingare af storre storlek
4n cirka 5000 till 6000 ton, endr denna storlek befunnits vara
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synnerligen - limplig for den vanliga lastdragande oceantrafiken.
De nyare svenska lastangfartygen sdsom AKronprins Gustaf,
Drottning Sofia, Oscar Fredrik, Hellenic, Kronprinsessan Vic-
toria, Yeddo m. fl., hvilka méta omkring 5,000 ton, tillhéra alla
de stora oceanlastangarnas klass. Ett af virldens storsta lastdra-
gande angfartyg dr utan tvifvel den hir afbildade hollindska malm-
dngaren Grangesberg om 6,800 bruttoton. Griingesberg ir byggd
i England ar 1903 for malmtransport mellan Oxelésund och
Rotterdam och dr tack vare sina 14 master och 24 lastbommar
i stind att intaga eller lossa sin till 10,000 ton uppgdende malm-
last pd endast 30 timmar. I detta sammanhang mi ifven an-

Hollindska malmangaren Gréingesberg.

tydas de stora framsteg, som gjorts med hinsyn till snabb last-
ning och lossning af lastdngare. Dessa framsteg hafva ej alle-
nast forkortat tiden for fartygens stillaliggande i hamn utan dfven
i hog grad férminskat kostnaderna for godstransporterna till sjoss.
Med den vanligen anvinda maskinkraften hafva lastdngarna en
sjogdende fart om 8 till 10 knop med full last; under ging utan
last varierar farten forndmligast beroende pd storleken och an-
ordningen af ballasten.

Sjofarten har sig ofta nog anfortrodt att bestrida transporter
till sjoss af den speciella art, att hirfor fartyg krifvas af for sitt
dndamal sirskild afpassad typ, hvartill kommer att den ifven
tagit i sin tjdnst ndrbesliktade niringsgrenar, hvilka maste be-




UR SJOFARTENS OCH SKEPPSBYGGNADSKONSTENS HISTORIA. 133

tjinas med sirskildt konstruerade fartyg. Detta gor, att en del
fartygstyper uppstétt, hvilka till sitt d&ndamal och till sin form sd
visentligt skilja sig frin de omnadmnda typerna, att de icke kunna
inrangeras bland dem eller ens kunna angifvas efter nagot visst
system. Rorande dessa fartyg ar man dirfor hanvisad till ett
blott och bart uppraknande af desamma, och md bland dem sdr-
skildt omnimnas oljeingarna, kust- och flodingarna, isbrytar-
fartygen, bergnings- och dykerifartygen, fiskefartygen, mudder-
fartygen m. fl.

1 motsats till den utomordentliga hastighet, hvarmed ut-
vecklingen af angfartygen forsiggatt, hafva segelfartygen endast
lJaingsamt natt hojdpunkten af sin utveckling, hvilken intréffade
. midten af forra arhundradet. Artionden, ja drhundraden hafva
forgdtt, hvarunder knappast ndgon #ndring i fartygsformen
eller i storleken eller ens i tacklingssittet kunnat formirkas.
Hirvid far man dock ¢ forbise, att de svirigheter, som segel-
fartygen hirvidlag haft att Sfvervinna, varit jamforeisevis stora
och i alla hindelser storre dn de, som métt angfartygen, for
hvilka det nirmast blott gillt att begagna sig af teknikens
ménga framsteg, sedan de forst omsorgsfullt profvats och anvindts
i land. Segelfartygen med sin tackling bilda i motsats till
dngarna en virld for sig, hvarest endast ett fatal yrkesuttfvare
iga nog erfarenhet for tillvaratagande af de tekniska forbatt-
ringar, som & dessa fartyg skulle kunna til llgodogoras.

De seglande hrtyrrens snara forsvinnande frin virldshafven
har ocksd atskilliga ginger forutspatts. Redan for 50 ar sedan
ansigs, att i och med Suezkanalens oppnande skulle deras tid
vara ute och i nuvarande stund profeteras med anslutning till
Panamakanalens fullbordande édter om deras snara utddende.
Kanske kan dock betriffinde dem det gamla ordsprdket »den
ofta siges dod, lefver lingsts vinna tillimpning; huru hirmed
4n ma vara, si torde i detta sammanhang ndgra rader ur deras
utvecklingshistoria fortjana att anforas.

Nimndt dr huru vid tiden tor de forsta oceandngarnas upp-
komst amerikanarna i stillet for att bygga dylika sokte att
genom forbattrade scgelfartygstypel stirka sin stdllning som
sjéfarande nation. Tridet var da det enda byggnadsmaterialet
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och Amerikas ofantliga skogar limnade ock tillrdckligt och
fullgodt byggnadsimne. Intet tvifvel ridde heller om for-
trifflicheten hos de d4f dem byggda segelfartygen, och detta
bevisas bdst genom de med amerikanska fartyg vunna seg-
lingsresultaten. Det var foretridesvis upptickterna ar 1848 af
de stora guldfyndigheterna i Kalifornien, som pd Nordamerikas
ostkust astadkommo ett synnerligen lifligt uppsving i sdvil
skeppsbyggeri som sjéfart. Vid denna tid uppkom och utveck-
lades ndmligen den typ af segelfartyg, som under namn af
»clippers» sedermera for sin odfvertriffliga seglingsforméga gjort
sig vida beryktade.

De forsta klipperseglarna voro helt smi fartyg, som an-
vandes for att smuggla opium mellan Amerika och Kina, hvar-
till de voro sirskildt lampliga genom sin goda seglingsférméiga.
Med de stora klipperfartygen ater befordrades de tusentals
emigranter, hvilka i det upptickta guldlandet skulle séka sin
utkomst, och da darifrdn icke ndgra returfrakter stodo att fa,
seglade dessa klipperfartyg fran Kalifornien till Kina, hvarifran
de med telaster dtervinde till Amerika. Afvenledes anvindes
de for fraktande af te mellan Kina och England, hvarunder
ofta formliga kappseglingar 6fver oceanen dgde rum. En dylik
kappsegling ma hir for kuriositetens skull anforas. Ar 1866
afseglade fran Kina fem fér sin snabbhet berdmda klipper-
fartyg, Fiery Cross, Ariel, Taeping, Taitsing och Seriga med
telaster till England. Med korta mellanrum afseglade de pa
samma dag fran den kinesiska hamnen Fu-tshou-fu, och anlinde
alla efter gg—i101 dagars fird, eller med blott tre dagar tids-
skillnad for det forsta och sista, till London. Ariel och Taeping,
som med 20 minuters mellanrum limnade Fu-tshou-fus redd,
hade omedelbart forlorat hvarandra ur sikte och kommo ej
heller inom synhall for hvarandra forrin i Engelska kanalen,
hvarest den sista afgdrande tiflingskampen dgde rum. Den slutade
med en knapp seger for Ariel, som framkom till malet blott
nagra fa minuter fore Taeping.

Af intresse torde dfven vara att i korthet omnidmna ett par af
de snabbaste resor, som foretagits af ndgra af de mest beromda
klipperseglarna, sasom Sovereign of the Seas, Flying Cloud, Sur-
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price, Swordfish m. fl. Sovereign of the Seas seglade pd en af
sina méinga resor mellan Honolulu och New York med en medel-
fart af 10,2 knop, och Swordfish tillryggalade vigen mellan
San Fransisco och New York upprepade gdnger med den akt-
ningsvirda farten af i genomsnitt 15,5 knop. Detta senare far-
tyg ansigs ock som sin tids snabbaste seglare pa de nord-
amerikanska kusterna. Afven andra amerikanska segelfartyg
voro synnerligen goda seglare, och médnga af dem ofvertraffades
ej ens af de samtida dngfartygen. En harfor beteckunande historia
ir foljande. Ar 1857, di de atlantiska telegrafkablarna dnnu
icke funnos, hade en for bankstold anklagad person lyckats att
med en postingare afresa till England, och for hans gripande
utsindes af de amerikanska myndigheterna en synnerligen snabb-
seglande lotsbdt. Denna icke blott upphann postangaren utan
framkom #fven tidigare dn densamma till Liverpool, dir rym-
maren pi si sitt bereddes ett hogst ovintadt mottagande.

Liksom romarna en ging for att skaffa sig en flotta an-
vinde ett strandadt karthageniensiskt fartyg till modell, sd lat
engelska amiralitetet vid ett tillfille, da de amerikanska klipper-
fartygen Challenge och Oriental 1dgo i en af Londons dockor,
uppmita desamma for att darefter kunna bygga lika snabb-
seglande fartyg. Det drojde ej heller lange, forrdn dfven i
England byggdes flera dylika fartyg, bland hvilka sirskildt Lord
of the Isles (1852) och Oberon (1869) gjort sig bekanta for sin
utmirkta seglingsférméga; Oberon var ddrjamte forsedd med en
hjilpangmaskin for fart utan segel.

Afven till Frankrike, segelfartygens férlofvade land, kom
denna berémda fartygstyp, och de franska klipperskeppen Con-
mevce de Paris, France et Chili, Petropolis m. fl. stodo ej 1
nigot afseende sina amerikanska forebilder efter.

Allt intill Suezkanalens o6ppnande ir 1867 hade segelfar-
tygen framgéingsrikt upptagit striden med angarna, men vid
denna tidpunkt aftogo de hastigt i antal samtidigt med att deras
betydelse for den internationclla sjohandeln minskades. Vid
denna tid bérjade man att visentligt oka segelfartygcens stor-
lek for att ddrigenom sitta dem i stand att béttre kunna Lonkur-
rera med &ngarna. Under det att seglarnas medelstorlek i ar
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1870 torde kunna sittas till omkring 800 bruttoton, och endast
enstaka fartyg om mer 4n 1,000 ton dittills férekommo, vixte
under 1880-talet medelstorleken dnda upp till 1,800 ton. Sedan
dess har medelstorleken varit i stindigt stigande, och for nir-
varande torde densamma for segelfartygen kunna sittas till om-
kring 3,000 ton, hvarvid dock endast fartyg for s. k. storsjofart
dro tagna i betraktande. Naturligtvis finnes det ett betydande
antal dn storre segelfartyg, bland hvilka hdr endast ma om-
namnas varldens f. n. tvdnne storsta, nimligen de bida tyska
fullriggarna Potosi och Preussen om 4,026 och 5,081 bruttoton
respektive. Bidgge dessa jatteseglare, hvilka dro byggda den

Virldens storsta segelfartyg Preussen.

forra ar 1895 och den senare ar 19o2z, tillhéra tyska rederier
samt segla i transatlantisk fraktfart; i ndrstaende bild dtergifves
det senare fartyget under fulla segel.

Den amerikanska segelflottan dgde dock for ndgra Aar
sedan ett dn stérre fartyg, ndmligen 7-mastade skonaren 7/o-
mas W. Lawson, som pa sin tid mitte ett hundratal brutto-
ton mera dn Preussen eller 5,218 bruttoton. Thomas W,
Lawson sjosattes den 8 september 19oz och hilsades did med
allmint jubel. I de amerikanska sjofartstidningarna forkunnades
det nya jittefartyget vara forstlingen af en ny fartygstyp, hvar-
med amerikanarna drnade »revolutionera oceanfraktfarten>. Det
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stolta fartygets lefnadssaga blef dock helt kort. Redan i sep-
tember ar 1903 meddelades pd undangomdt stalle i samma
tidningar: sDen beryktade 7-mastade skonaren Thomas W.
Lawson har afmastats och forvandlats till prdm. Fartyget
var for djupgiende for de flesta hamnar, och det visade sig, att
det endast kunde mandvreras i mycket godt vider» Det var
oceanfraktfartens revolution. Tilliggas kan att den silunda till
pram ombyggda jitteseglaren den 19 december ar 1907, till foljd
af att ankarkittingarna brusto, gick fullstindigt forlorad genom
strandning.

Tydligt ar att den Okade storleken maste under i ofrigt
lika forhallanden menligt inverka pd segelfartygens hastighet.
Det oaktadt har dock dtminstone for fartyg pa transatlantiska
trader hastigheten okats i stillet for minskats, hvilket finner
sin forklaring déri, att de storre segelfartygen under ogynnsamt
vider hilla sjon vida battre dn de mindre. Dartill kommer att
man pa metereologiens nuvarande stindpunkt bdttre dn forr kan
bestimma segelvigen med hinsyn till arstiderna samt darjamte
tack vare regelbundet kontrollerade viderlekskartor battre dr i
stand att undvika omriden, dir storm eller vindstilla rader.

‘Den storsta hastighet, hvilken de moderna oceanseglarna uppnatt,

5fverskrider dfven trots den nutida fylligare fartygsformen och
den forminskade tacklingen med dtskilliga knop den hastighet
(cirka 14 knop), for hvilken 1850-talets klipperseglare blefvo sa
beromda. Exempelvis md namnas att den omnimnda jdtte-
seglaren Preussen i allminhet uppnir en medelfart af 15 till 16
knop; samma fartyg uppgifves till och med hafva under flera
timmar seglat med dnda upp till 17 knops medelfart. Moderna
4-mastade segelfartyg segla vanligen med omkring 15 knops fart.

Den for nutida segelfartyg mahinda viktigaste fragan giller
anvindningen af hjilpmaskineri for framdrifningen. Denna fraga
ar lika gammal som sjodngmaskinen sjilf. De forsta ocean-
dngarna voro i sjalfva verket ingenting annat dn segelfartyg
utrustade med hjilpmaskiner for framdrifningen, och forst efter
dem kommo de egentliga 4ngfartygen, hvilka dock alla voro
forsedda med segel. Hos de moderna dngarna ater hafva
seglen alldeles eller i det ndrmaste forsvunnit. Fragan om
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hjdlpmaskiner for segelfartyg har siledes linge varit pa tal,
hvilket dfven framgar af forsoken med de forut omnimnda seglarna
Massachusetts och Oberon. Det forsta moderna segelfartyget,
som forsetts med dylik auxiljirmaskin, dr den ar 18g2 af et
tyskt rederi byggda 5-mastade barken Maria Rickmers. Med
Maria Rickmers afsag man ndrmast att kunna utréna den limpli-
gaste storleken for ett dylikt fartyg, for att den befordrade
godsmingden skulle med hédnsyn till inbesparingar i tid- och
bogserafgifter ticka merkostnaden f6r maskinanliggningen. Ty-
viarr kunde man e utreda detta viktiga sporjsmal med detta
fartyg, emedan detsamma redan ar 1893 sparldst férsvann pd
en hemresa fran Saigon till Bremen. Ehuru fartygets forolyc-
kande vidl ej far tillskrifvas dess hjdlpmaskineri, s har dock
denna sorgliga hidndelse i afsevdrd man forsvirat och dnda till
narvarande tid uppskjutit frigans l6sning. Forst for tre &r sedan
har ndmligen samma rederi byggt dnnu ett nytt dylikt fartyg, . C.
Rickmers om 5548 ton, och utrustadt med ett hjilpmaskineri
om 1,100 ind. hidstkrafter. Nagra resultat frdn detta fartygs
resor foreligga dock €j dnnu. Afven mindre segelfartyg hafva
numera i stort antal forsetts med siarskildt maskineri for sdviil
framdrifning som lastning och lossning, och inom den svenska
handelsflottan finnas atminstone trenne dylika segelfartyg, nim-
ligen motorseglarna Cecilia, Orion och Liss, hvilkas hjilp-
maskineri utgores af s. k. explosionsmotorer. De sivil i Sverige
som 1 utlandet i antal vidxande angfiskefartygen och motor-
fiskebatarna utgdra ock ett otvetydigt bevis, for att hjdlpmaskiner
for detta dndamal erbjuda stora fordelar.

For att ett segelfartyg skall med utsikt till framgdng kunna
konkurrera med lastingarna, maste det kunna gora punktliga
och snabba resor, hvilket mojliggéres genom anvidndande af en
auxiljar propellermaskin. Afven bogserhjilp vid in- och ut-
gaende ur hamnar eller vid stilltje kan med dylika maskiner
undvikas. Besinnar man, att de stora oceansegelfartygen, exem-
pelvis de fran Bremen och Hamburg utgdende, ofta nodgas an-
vinda sig af bogserhjilp fran utgangsorten dnda genom Engelska
kanalen samt att dylika bogseringar betinga betydande kost-
nader, sa inses ock fordelen af hjdlpmaskinen, dfven om den
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blott formar framdrifva fartyget med nigra fa knops fart. Det-
samma ar fallet for de segelfartyg, hvilka rdka ut for motiga
vindar eller vindstilla. Sirskildt vid passaderna foreckomma
ofta zoner, dir fullkomlig vindstilla rader, och det ar ej ovanligt,
att ett fartyg, som inkommit inom en sidan zon, pa en eller flera
veckor ej kan taga sig ddrur. Ofta nog kunna blott nagra sjomil
darifrin gynnsamma vindar blasa och vid sadana tillfallen kan dar-
f5r med tillhjilp af en auxiljarmaskin resetiden betydligt forkortas.
[ allminhet anses att med en maskinstyrka om 15 till 207% af
fartygets bruttotonnage en inbesparing af 25 till 30% i resetiden

kan erhallas.
* *

Af ofvanstiende torde otvetydigt framga, hurusom man
i forsta hand strifvat att uppdrifva fartygen, af hvad slag de dn vara
m4, till allt storre och storre hastighet. Tack vare modosamt
forvirfvade och ofta nog dyrkopta erfarenheter har man ock
lyckats bringa upp den ursprungliga fartygshastigheten om 4
till 5 knop till den nuvarande oceanfarten om 25 knop.

Stringt taget har man med fartyg pa senare tider natt en
hastighet af @nda upp till 30 eller 35 knop, och exempel hdrpa
4dro forutom de moderna krigsflottornas jagarfartyg den engelska
turbinbiten Zurbinia samt den amerikanska angjakten Arrow.
Turbinia har natt en hogsta fart af ndra 35 knop, under det att
Arrow kommit upp inda till 40 knop, hvadan densamma vil
tills vidare fir anses som virldens snabbaste fartyg. I allmin-
het moter det inga storre svarigheter, att med mindre far-
tyg na hoga hastigheter, och di savdl Turbinia som Arrow dro
helt sma fartyg, i hvilka allting 4r uppoffradt for farten, repre-
sentera de for den skull pi intet sitt hojdpunkten af nutidens
skeppsbyggnadskonst. Hur intressanta dessa fartyg i sig sjilfva
in #ro, s4 ar deras anvdndning och vérde helt ringa.

D4 det diremot giller att med storre fartyg icke blott uppna
utan dfven underhalla hog fart samt dartill ekonomiskt vinstgif-
vande befordra passagerare och last, blifva forhallandena annor-
lunda. I hvilken hég grad svérigheterna for uppndende af hogre
fart harvidlag vixa, framgér tydligast af dkningen i oceanangarnas
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storlek och kostnad under de senaste artiondena. Sa erford-
rades hos dessa dngare for okande af farten fran 16 till 20
knop ndra fyra ginger sa stor maskinstyrka och ej langt ifran
dubbelt sa stort deplacement samt mer dn dubbel kostnad. For
en fartokning fran 16 till 25 knop aterigen har erfordrats nira
fjorton ganger sa stor maskinstyrka, mer dn fyra ganger sa
stort deplacement och ej mindre @n sju ganger storre kostnad.

Det oaktadt torde dock dnnu maximigrinsen vare sig for
fartygens hastighet eller storlek icke vara nadd. Att emellertid
forutsdga, hvad framtiden kan bira i sitt skote, torde endast
gissningsvis lata sig gora, hvadan all forutsigelse hdrutinnan
torde blefva ritt vardelos. Sa mycket kan dock sidgas, att far-
tygens utveckling kommer att taga den vag, som framkallas af
sjofartens kraf och som mojliggores af framstegen pa skepps-
byggnadskonstens omride.
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En novembernatt i Kanalen.

Sommaren med sin glidje hade flytt, och hostens vackraste
skede hade foljt i dess spar. November med dimmor och regn
och surmulet humér hade gjort sitt intrdde, men med november
framtrollades in en ging den obeskrifliga hemtrefnad, som var-
mes vid brasan i kakelugnen och som gdrna hdmtar sin na-
ring frin skymningens mystik och frén det muntliga berattandets
lek med fantasien.

Gamle sjokapten Ros, nu ndra dttiodrig fastdn dnnu obruten
till sjil och kropp, hade mot alla vanners varningar byggt sig
ett hus lingt inne pa fastlandet, didr han icke kunde se en
skymt af hafvet eller riskera att mota en sjoman. Han hade
fitt nog af sjon, sade han, men vinnerna mente, att han aldrig
skulle fA nog diraf, om han in blefve hundra dr. Och nu skulle
han trotsa dem. Han var ungkarl och hade nu fitt sitt nya
hem i ordning och trifdes sd innerligen godt, sades det. Och
s& hade han bjudit oss hem ndgra stycken att bevittna hans
nya trefnad.

Vi sutto med véra pipor och glas i hans hvardagsrum efter
en liten god middag och tittade i brasan. Morkret utanfor
tycktes alldeles hinga pi fonstren, och emellandt horde vi
huru blasten och regnbyarna foro fram genom bjérkarna och
l6nnarna liksom for att visa dem, hvem som var starkast. Och
s& kunde det komma ett smattrande mot rutorna, som om luf-
ten varit fylld med sand.

»Skont att inte vara pd sjon nus, sade ndgon.

»Jo, jag tackar jag», svarade gubben Ros med en viss hif-
tighet, som om han vore i dispyt med sig sjilf.

10—092024. Sveriges Flottas drsbok. Arg. IT1.
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»Du har haft nog af den sorten:, sade en gammal kund och tit-
tade pa vdrden med en outgrundlig blick. Det var en tullfor-
valtare, som hade rykte om sig att aldrig ha blifvit dragen vid
nasan.

Jag sdg i detta 6gonblick gubben Ros’ fina profil klart af-
tecknad mot skenet fran brasan. Hans drag stelnade liksom i
ett anstringdt lyssnande och hans blick fick nagot inatvindt,
frinvarande i uttrycket. Vi tittade i smyg pa honom allesam-
mans. Och med detsamma slog en skur mot fonsterrutorna.
Han satt ororlig, sdsom om han lyssnat till musik i fjarran. Sa
lyfte han pa sitt glas — och satte det ater haftigt tillbaka pa
bordet. En ny skur kom hvidsande genom trdden utanfér — —

»Femti dr se’n!s hviskade gubben for sig sjalf, »nej, femti-
fem — femtifem!> Han hade tydligen alldeles glomt, att han
hade sillskap.

Plotsligt hojde han hufvudet, sig sig omkring, grep lifligt
sitt glas och sade: »Skalls

Nu hade vi honom i ritt kurs, men vi tego visligen alla.
Han hade forgitit, att han satt i sitt nybyggda hus langt inne
pa landbacken, det visste vi, som kidnde honom och som varnat
honom for bygget.

Den gamle kastade om hufvudet och sag for ett 6gonblick
mot de morka rutorna.

»Hor hur han vriker pal> sade han. »Jag kidnner igen ho-
nom sedan den dir gangen.»

Vi tego och endast betraktade honom obemdirkt.

»Och 4ndd tycker jag om honom», fortsatte han, »just en

sa'n hiar novemberkvill. — Femtifem ar sedan! Sadan karl jag
var did — ung och stark och eld och lagor, nir det gillde!l»

Och sd& kom berittelsen, lugnt och stilla framvillande som
en rannil, hvilken trasslat sig klar fran stenbrate och sndr och
funnit en jimn och djup féra.

»Jag for som styrman pa en brigg, ett godt fartyg med en
hygglig kapten. Bland besittningen fanns en amerikansk matros,
som hade sin unga hustru med sig — sadant gick for sig pa
den tiden. Hon bodde i kajutan och hade.en negress till hjilp

och sillskap. Den unga frun var vacker, ja mycket vacker och
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dirtill sa god och rar, att vi alla hollo af henne, dja allesam
mans.

Det var en novemberkvill. Vi lago och sldngde och krys-
sade i Kanalen for att komma ut till hafs. Vinden var hard
sydvist, och Atlanten vrakte in sjon, sa att vi knappt vunno
nigonting pd slagen. Det var morkt som i en sdck, och lan-
tarnorna, som vi héllo synliga for och akter, lyste som dankar
i regnluften.

Vi hade fitt vart aftonte och hade just kommit upp pa
dick, di utkiken skrek, att han sig en seglare. I ndsta Ggonblick
kom ett gritt spoke fram ur tjockan och gick rakt pa oss. Vi
slingde och signalerade med lantirnorna; han var blind. Vi
hojtade och skreko alla pd en gang — han hdrde ingen-
ting. Att falla af skulle varit detsamma som att rdnna tvirs
for honom, vi lade om rodret fér att vinda genom vind och
klara oss pa det sittet. Tiden rdknades i delar af sekunder,
och sekunderna rickte inte till. Briggen hade dnnu icke fatt
upp nidsan i vinden, d& mérkrets gist riande sin stif in pd vir
sida litet akter om stormasten. — Jag har varit med om manga
tornar pa sjon, men kan dnnu kdnna och hora den stéten. Nerv-
systemet tager i ett sidant 6gonblick intryck, som sedan aldrig gé
ut. Och somliga minniskor bira sig dt som galna och bli galna
i slika stunder. Den stackars negerflickan gaf till ett gapskratt
och skrattade sedan, si att hon miste foras ned i rummet. Men
helt nira henne stod den unga frun eller sjomanshustrun. Ske-
net frin lantirnan foll just di p& hennes ansikte, som af en
hindelse var vidndt mot mig. Jag glomde skepp och fara och
allt for den synen. En virnlés kvinna, utlimnad at forstorel-
sens och dodens fasor och likvil stark nog att ensam bland oss
alla, gamla och unga, hirdade och férhirdade hafvets arbetare,
bibehilla en sjilens jamvikt, som ingen déd kunde rubba! Jag
kinde huru dessa idla, vackra drags uttryck goto lif och mod
och fértrostan i mitt unga sinne, som skakats af katastrofen,
jag kinde hur min vilja och mitt mod fingo stal, jag fick en
oemotstandlig impuls att handla, att trotsa faran och doden, att
taga hindelserna i min hand, om si krafdes, att offra mig for
att ridda allt och alla — och forst och sist henne — — —
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Var storsting hade vid forsta stoten briackts och stod lu-
tande dfver det frimmande fartyget, och virt storstingstag hade
fiskat framlingens fockrd och darigenom tjudrat oss tillsammans,
s att badas samtidiga underging tycktes beseglad. Och tvirs
ofver allt trasslet af var rigg hidngde hans forsting liksom en
arm, som icke ville slippa sitt tag. Vi ldgo hardt lastade —
hufvudsakligen jirn — och frimlingen, som var en hogrest tre-
mastare, vrikte in pid oss och hingde &fver var nedpressade
reling, som om han varit en doende och forlorat all styrka att
sjalf hilla sig uppe. Det var emellertid endast en yttring af en
helt naturlig instinkt, att de flesta af var besdttning sprungo om-
bord pd engelsmannen — nigon hade fragat efter hans nationa-
litet — och skreko dt oss andra att fdlja exemplet.

Jag var redan ofver pa hans dick, di jag kom att tinka
pi den unga kvinnan. Hon fanns icke i villervallan pa det frim-
mande skeppet. Utan att egentligen veta hvarfor ropade jag hen-
nes namn. LIEn manlig rost svarade uppe fran morkret i tack-
lingen. Mot den ofverskyade himlen kunde jag skonja ett morkt
foremal, som tycktes arbeta och krdngla med att gora sig fritt,
ungefir som en fluga i ett spindelndt. Det var mannen, som
legat ute pd vir storrd, dd sammanstotningen skedde. Inom
nigra ogonblick var jag tillbaka pa briggens akterddck. Dir
stod min kapten och ndra honom den unga kvinnan.

'Kapten!" ropade jag, 'ni hdr dnnu!’

'Hvarfor skulle jag limna fartyget — och den unga frun
har?’ svarade han helt lugnt. Jag kidnde huru blodet steg mig
i ansiktet, men morkret dolde min rodnad. /Fan, som var en
gammal man, hade icke flytt, men jag, som nyss kint mig sa
modig — — ah, dh, den maénniskonaturen!

'Hur manga 4’ vi kvar? fragade kaptenen.

'Ingen mer #n Ni, kapten, och vi bida styrmin’, svarade
understyrmannen, ’jo och sa hon har!

I detsamma kom ndgot morkt neddinglande pa dick, all-
deles som en spindel vid en osynlig trad. Det var den ameri-
kanske matrosen.

‘Mary!" hérdes hans niistan fortviflade stimma genom larmet
och skriket. Hon hade redan flugit honom om halsen — — —
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nej, skal! det hir duger inte! Jag sitter hdr och pratar i tan-
karna och minnena och glommer blankt bort er allesammans.»

Vi drucko, men ingen af oss sade ett ord. Den gamle satt
tyst magra ogonblick och stirrade i glodhogen, som om han
letat efter bilder diri, hvilka forsvunnit. Och sd tog han en
liten klunk igen — ensam. Nu hade han dter fullt i seglen, det
férstodo vi. Och han fortsatte af sig sjdlf.

»Sjon hade pressat fartygen i sdr, sa att vinkeln dem emel-
lan alltmer forstorades, och si skilldes de 4t. Men da detta
skedde, foljde vAr stormast med. Vi varnades af braket, da
stingen gick oOfver bord, dragande med sig rdr och tagvirke,
och vi lyckades klara oss for allt, som dunsade ned i dack.
Annu stod fockmasten, fastin dess sting raglade hit och dit.
Vi hoppades kunna stotta vanten med pastuckna taljor, sd att
masten skulle kunna std och vi med hjilp af formirsseglet linsa
ned i li om Portland, som vi visste vara i narheten. Emellertid
miste vi forst befria fartyget fran all brite, som foljt med stor-
masten och som nu dunkade och slog mot sidan, hotande att
gora hidl i skrofvet. Yxorna framletades och vi bérjade hugga
och kapa med ursinnig energi. Bast vi hollo pd hdrmed, tog
briggen en valdsam oOfverhalning — och si gick fockmasten
ofver bord. Fartyget var nu ett redlost vrak.

Kaptenen sprang till rodret i tanke att vinden dndock skulle
gifva oss si mycket fart, att han kunde styra. Men han hade
missriknat sig; berofvadt seglens paverkan visade sig skrofvet
vara en liflss klump, som blott slingdes hit och dit efter sjons
godtycke. Det var icke mycket, som paminde om vir nyss sa
mandverdugliga brigg. Och rundtomkring oss ldg morkret, vil-
ligt att dolja elementens forstorelsearbete.

Under all villervallan hade vi icke kunnat iakttaga hurusom
en planka vid skarnddcket upprifvits och krossats. Genom den
silunda uppkomna gluggen slog sjon oupphorligt in — fartyget
fylldes sakta men sikert, och vi hade jirnlast! Vi markte olyckan,
di vi skulle borja pumpa.

Bitarna! huru skulle vi, fyra man, f& ut nidgon af dem
utan master och rir till hjilp, di de stodo vl instufvade pa
dick? Ja, noden har ingen lag, och vi borjade plocka in i slupen
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det allra nodvindigaste af vara effekter jimte kompass, linor,
0. d. samt litet matvaror. Hade sjon varit lugn, skulle vi mj-
ligen kunnat fa ut baten; nu slingde och vrikte det arma skrof-
vet, si att det icke var ndgon tanke pd att lyckas. Sjo efter
sjo slog in ofver dicket, som sjunkit allt djupare, och vi mirkte
snart, att det var ren lifsfara att bara forséka med arbetet.
Dd hoéggo vi af brokarna, som hollo slupen fast vid déck;
kanske, tinkte vi, skulle till sist nigon sjo komma oss till
hjdlp genom att lyfta biten ofver bord, eller skulle méjligen
biten bli flytande, nir fartyget forr eller senare ginge till botten.
Det var just icke mycket att bygga pd; vi hade mast pruta af
alltmer pd chanserna och férhoppningarna, men dnnu lefde vi
och dnnu flot vraket.

Dd skar dter det dir ohyggliga skrattet genom sjons
och stormens dan; negerkvinnan hade kommit upp pi dick och
sokte krafla sig upp pd relingen. Innan nigon af oss hann
rora en hand for att draga ned henne, hade en frisande sj6 hop-
pat in ofver relingen, didr hon stod, och nidr den fortsatt sin
vag ut ofver motsatta relingen, var hon borta. Vi hérde blott
ett enda skrik, som jag dnnu kan minnas, och si var det min-
niskolifvets saga slut. Jag tror icke, att nigon hade ens en tanke
pd att forstka hjdlpa henne; det skulle varit ett vanvett, lika
stort som hennes. Mainniskohjirtat kan i sidana stunder blifva
stenhdrdt — eller mjukt som vax. Jag vet och minnes tydligt,
att jag endast erfor en kinsla af littnad vid den olyckligas for-
svinnande; hennes vanvett hade redan, s att siga, gjort henne
dod for oss, och hon var oss numera blott till hinder — det ar
hirdt sagdt, men sant.

Akter ut pa dicket fanns en liten hytt med rundt tak. For
att fi nigot skydd mot &fverspolningarna frin sjon féreslog oss
kaptenen att gd dit in; vraket skulle nog flyta dnnu en stund,
eftersom det icke visat tecken att sjunka.

Jag vet icke med sikerhet, hvarfor jag kom att stanna kvar
i bdten, ndr de andra kropo in i hytten, jag tror blott, att jag
hade ndgon oklar afsikt att frdn slupen medtaga en kagge med
friskt vatten. Men dnnu mindre vet jag, hvarfor den unga frun
vid det tillfillet kom att uppehilla sig i min nirhet. Kanske
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drefs hon af ndgon halft omedveten tanke pad negerflickan —
hon ville kanske forvissa sig om, huruvida ingenting vore att gora
for dennas riddning — méhinda vintade hon pd dnnu ett ndrop
fran den drunknade, hvad vet jag? Det ir icke godt att pejla
skrymslena i en minniskas sjil, allra minst i stunder sadana som
denna, d& kinslor och tankar icke gd i de vanliga gédngorna.
Knappt hade jag emellertid lyclats krafla mig in i baten, som
stod pa sin kol pd dicket, dd en stortsjo kom in ofver relingen
och sopade dicket rent. Jag hade féljt med baten ofver bord
och 18¢ nu under densamma, dé sjon vindt den med kolen upp.
Att komma klar frn fingelset var litt gjordt, men att ligga ddr
simmande ute i hafvet med morkret omkring mig, det var un-
gefir detsamma som att kénna dddens tag i kragen. Emellertid
fick jag af mig sjostéflarna och borjade simma mot béaten, som
jag tydligt sig — briggen var ddremot svarare att urskilja.

D& skar ett svagt rop genom sjons dan. Det var icke
negerflickans af vanvett forvildade skrik, nej, det var snarare
ett tillrop, ungefir som ett afsked eller liknande. Och jag skulle
kint igen den stimman bland tusendens, huru svag den an var.
Stortsjon hade tagit den unga matroshustrun med sig, dd den
vrikte mig och baten ofverbord.

Enhvar, som varit i dodsfara, vet hvad man i sadana stun-
der kan formi. Och jag var pi den tiden kand for mindre van-
liga kroppskrafter. Men &fven om jag varit den klenaste mors-
gris, tror jag-att jag skulle gdtt i land med hvad jag da gjorde.

Allt nog — jag hade hort ropet. och jag sam efter ljudets led-
ning. Jag kom fram dit, dir jag forstod, att hon mdste ha
sjunkit, och jag dok — dok, besluten att finna henne. Det var

naturligtvis en slump, som man sdger, men mina trefvande
hinder kinde en flik af ndgot tyg, och jag drog henne med
mig upp till vattenytan. Hon var medvetslds, hvilket underlat-
tade, kanske mojliggjorde hennes raddning. Simmande pa rygg
slipade jag henne med mig och nddde till sist baten och hogg
fast i den. Sjon hade gitt ofver oss atskilliga gdnger, och hon
fsrefoll lifics. Hur jag kom upp pé slupens botten och fick henne
med mig, vet jag icke, jag minns blott, att jag arbetade med
hennes armar for att fi henne att dter andas och gned henne
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och rullade henne och ropade hennes namn — och medan jag
holl pd hirmed, fick min hand fatt i en tross, som lig rundt
om baten. Det var en géling, som holl slupen tjudrad vid far-
tyget; jag sdg det morka skrofvet endast ndgra famnar frin
mig. | detsamma stricktes trossen, och jag horde en fortviflad
stimma ropa kvinnans namn — och ndgra dgonblick direfter
svarade hon sjilf. Hon lefde! Ah, Herre Gud, /on lefde — och
hir sitter jag, gamla vrakspillra, som hidndelsevis kom i hennes
vdg, sa att hon fick lefva, hdr sitter jag och talar om saken
och ser den, som om alltsammans hade skett i gdr — — —

Vi halades ombord, och hon omhindertogs i hytten, sa att
hon snart nog kunde kdnna igen sin man och forstd hvad som
handt. Han hade ndstan forlorat forstandet, stackarn. Vi hade
lagt henne pd soffan dér inne. Det var, som om omsorgen om
henne holl oss andra uppe och gaf oss hopp. Ty pa oss sjilfva
tankte vi nog inte mycket. Vi voro alltfor praktiskt anlagda
allesammans for att egentligen kunna se nagon méjlighet till
riddning — flytande pd ett vrak med last af tackjirn!

Annu holl sig dock vraket uppe, huru ofverspoladt det in
blef, och till sist tog dfven den natten slut liksom alla andra.
En grdaktig dager tringde fram genom sjétjockan, och genom
allt det gra kunde vi skonja Englands kust, mot hvilken storm
och sjo oaflitligen satt oss. Asynen af den tvirbranta klipp-
stranden skulle under vanliga férhallanden fyllt oss med fruktan;
nu tdnde den dter det nyss slocknade hoppet. Vi bérjade pla-
nera for var riddning.

Den amerikanske matrosen var pahittig som alla yankees.
Snart hade vi kommit 6fverens om att gora en flotte. Natur-
ligtvis buro vi oss dumt at i borjan.. Vi gjorde nimligen en
flotte, som skulle bdra oss allessmmans och vi hade knappt fatt
den firdig, forrin en stortsjo slog sonder den och tog bort
hela braten for oss. Alltsd bérja pd nytt igen. Af en hyfvel-
bink, kajuttrappan, skapsdérrar, tomfat, korkskifvor — med ett
ord allt, som kunde flyta, gjorde vi nu flottar for hvar individ
sarskildt; matrosen och den unga frun skulle ha en tillsammans.
Under tiden dref strémmen oss utefter kusten, men till sist fingo
vi sa att sdga besked pa hvar vi skulle stranda. Vi sigo na-
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gonting hogt, som liknade ett sandberg, och pa dess kron en
massa folk, som betraktade oss. Att de inte skulle kunna hjilpa
oss, forstodo vi nog, di branningarna danade under berget.
Vraket skulle hugga mot bottnen forr eller senare, och vi skulle
bli tvungna att kasta ossi sjon, och sedan skulle sjon omsom
kasta oss mot land, omsom suga oss tillbaka igen — det var
summan af saken. Det nyss tinda hoppet flimtade redan som
en snart nedbrunnen liga. Sedermera fingo vi héra att en
gammal f. d. smugglare hade funnit pa rad. ‘Han hade visat
folket en viig ned till stranden, som ingen forut kidnde, och hur det
nu var, sa fick han en del med sig dit ned.

Briggen hogg snart for att aldrig mer komma loss Vi
hade tagit farvil af hvarandra, och en hvar hade at de ofriga
anfortrott hilsningar 4t de hemmavarande och sa slangde vi
oss i sjon. Det var sista kortet, som nu spelades ut. [

Vi sigo huru brinningen lyfte fartyget dnnu nagra ganger
och vi tyckte oss hora,huru det suckade i skrofvet under dess dods-
kamp. Kaptenen strok ett par ganger med handen 6fver 6gonen,
d4 han sist bland oss limnade relinger.

Jag flot pd en stege, vid hvilken jag najat fast en skapsdorr.
Om lifvet hade jag slagit en linstump, som skulle halla mig
fast vid flotten. Knifven lig i min ficka. Ett litet stycke fran
frain mig sig jag mellan doppningarna det unga paret fasthallande
sig vid en spira och nagra hopsurrade dror. Jag kunde intet
gora for att hjilpa dem; vi voro fullstindigt ofverlamnade &t
sjons godtycke. Bridnningen lyfte oss msom och gick dmsom
sfver oss. Vi rullades rundt, doppades, kastades framat ctt
stycke, sogos tillbaka igen, tyckte oss vara begrafna och kommo
upp igen med &gon och mun fyllda med bottnens sand, vi sago
de klara, grona kammarna liksom taga sats fore nedspranget pa
oss — elementen hade fatt ofvertaget och ville nu visa oss var
maktloshet, hafvet riktigt frossade af leken och tycktes vrala af
lust och ri, losslippt, rasande kraft.

Linge kunde vi inte halla ut, det var ju klart. Men jag har minne
af att jag, innan sansen borjade vika, dnnu en gang sag matro-
sens spira och uppfattade att den bar endast en person. Huru
det sedan tillgick, kan jag blott delvis klara ut. Jag hade fatt
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fram min knif och med den befriat mig frin min flotte; sedan
matte jag simmande forflyttat mig till matrosens plats och pa
nagot sitt lyckats sli min tagsladd omkring Mary och mig och
spiran, ty vi drogos pa detta sitt hopsurrade i land efter en
fortviflad strid mellan strandborna och brinningen. Den unga,
kdcka matrosen kom férst langt senare i land — déd. Ett hal
i hans vackra, hvita panna — sannolikt efter en vrakstump —
gaf forklaring nog. Han var brinningens enda segerbyte —
hvarfor blef det han och icke jag?

Jag foljde énkan lange. Och sa skildes vi till sist — for
alltid. Hon ville sérja sin man, sade hon, och lefva ensam for
den son, som hon burit under sitt hjirta, da jag lyckades ridda
hennes lif. Och en gang kommer han vil och — — —»

Den gamles berittelse liksom dog ut af sig sjalf. Hans
tanke hade gjort ett sprang in i det ndrvarande. Den orérliga
blicken hvilade pa glédhdgen, som sakta foll tillsammans for
att sa smaningom slockna — liksom ett minniskolif. Fan hade
synbarligen f6r tgonblicket ingen fornimmelse af att vi funnos
i rummet. Vi sutto alldeles tysta och si godt som ororliga.
Af berittelsen vintade vi icke nagot mera, men likvil var det som
om ytterligare nigonting skulle komma, som dgde sammanhang
dirmed. Och det kom, lika ldgmildt och omedvetet som be-
rittelsen nyss stannat — — —

»Hon har icke sedan dess kunnat férdraga asynen af hafvet,
har jag sport, och sonen ville icke vilja faderns yrke. Det
skall ha varit ritt svart for dem att draga sig fram tillsammans.
Men hvarfor bosatte hon sig hdr i Sverige? Hm! — ja, nu
har jag byggt hus pa gamia dar — och gjort det si snyggt jag
kunnat. Jag giar nog min vidg fore henne. Kanske skall hon
trifvas har, nir den tiden kommer. — Det ir, hvad jag kunnat
skramla ihop &t henne — — —»

Richard Melander.
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Marinalmanack.

Anm. Uti marinalmanackan iro utlimnade:

dels sidana i synnerhet dldre fartyg, hvilkas krigsvirde ir ringa eller intet,
dels sidana linder, hvilkas orlogsflottor synas sakna nigon betydelse.

Uti kol. sjositiningsir betyder p. st. (pd stapel) sidana fartyg, som byggas

eller skola byggas, men som innu ej

satts. Nir t. ex. (se Sverige, jagare)

¢ % > - Ires o . o o 02—00,
uti kol. anfal anges sifiran 8, och uti kol. gdsdttningsar star D :){' sa

betyder detta, att af de 8 jagarna 2 innu e¢j blifvit sjosatta, medan diremot de

a — alltsd

6 — sjosatts under dren 1902—O09.
Uti kol. arfilleri betyder t. ex. 12—1I5 cm., att i bestyckningen ingd 12 st
15 cm. kanoner, medan ddremot 12—15 betyder, att uti bestyckningen ingd 12

Ara eller litta). Om uti nigon

4 15 kanoner af i kol. angifvet slag (medels g

af artilleri-kol. flera slag af kanoner angifvas utan ordet eller emellan, inga

samtliga dessa slag i bestyckningen. :
Med swdrt artilleri forstds kanoner af mera dn 20 cm. kal., med medelsvart
kanoner af mer én 10 cm., dock hégst 20 cm. kal. och med /d# kanoner af 10
cm. och mindre kal. samt kulsprutor.
Nir for undervattensbitar i kol. deplacement och jfart tva tal forekomma,
hvaraf det ena stir dfver, det andra under ett streck, si hafva de oOfre talen af-
seende pd bitarnas ofre, de nedre pd deras nedsinkia lige.




[ 8]

Sverige.

Depla-

Fartygstyper An- | e Fart.
(namn). tal. 4'11'0:1. | Knop. Svart. \[L‘:lel-
svart
; [ 3 |
| 7. &2 pansavbitar [irz ! | 1 I
Svea, Gota, Thule . 3 | 86—z j’;?go [57716: I—21 cm. | 7—15 cm. | 13 |
Oden, Thor, Niord | 3 | 96—98 | 3500 16 [2—25 cm, |6—Iz cm. | Iz
Dristigheten, Aran, ! ‘ o | !
Wasa, Tapperheten, | ¢ § | 00—03 3-2_ ; 17 |2—21 cm. |6—15 cm. | 12
Manligheten . [ 2 , \ ; [ |
Oscar II : ! 1 o5 4300 18 |2—2I cm.|8—I5 cm.| 13 |
2. kl. pansarbitar . .| 3 | [
John Ericsson 1 65 1500 8 2—It cm.| 6
Thordén, Tirfing 2 | 66, 67 i 1500 7 z2—I2z cm.| 8
7. &l pansarbitar . 7 ‘ ‘ 1
Hildur, UIf, Gerda, || " | | \ ‘
Bjorn, Berserk, Fol- | ¢ 7 | 71—75§ 460 8 | I—I2 cm. [2—3
ke, Solve l |
ansarkryssare z |
Bylgia .t . T ST 7 (o) 23 ‘ | 8—15 cm. | 17 ‘
Torpedkryssare i 1 5 | [ |
Ornen, Jacob Bagge, l | | I |
Claes Horn, Clas|; § 967*00 | 800 |20—21] [2—Iz cm. 4 ‘
| Uggla, Psilander ‘ | | | | |
(S5t e vt NECR SRS &1 | | ‘ | ‘
Mode, Magne, Wale, | | | | |
Ragnar, Sigurd, Vi- I! e —*Q() | 4'0? - [30—31| < 4, 4—06
* dar, Hugin, Munin :[ 2Pt s |
| 2. kL torpedbitar | 57 ' ‘F ;
| Gondul, Gudur [z 93 Qo zo™~ | | - 2
Komet, Blixt, Me- | ‘ I
teor, Stjerna,Orkan, l ‘ ‘ |
Bris, Vind, Mira, |12 | 96-----03 go |23—24 | - z |
Virgo, Orion, Sirius, [ } | [
Kapella . % ity [ { ‘ |
Plejad, Castor, Pol-
lux, TIris, Thetis, l | | [
Spica, Astrea, Vega, | > | | |
Vesta, Argo, Anta- |17 83"”99 e " |25—26 | 2 |
S5 | | ps 8t. 110 |
res, Arcturus, Altair, ‘ I | | |
Perseus, Polaris, Re- ] | ' \
gulus, Rigel | | [
2. kL torpedbatar A | 22 | | [ | i
N:o 1—4, e A o |
75, 77 4. 7 s l}- 8 | 84—91 |50—70| 19 I
N:o 79, 81, 83, 85, |1 0z—0Q ‘
S— 12, 14, 15 {14 | e 6o |z0—21 I
1.kl undervattensbatar | _?
Hvalen . e I o9
2.kl undervattensbitar | 2
Hajen I 04
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Norge.

‘ Fartygstyper | An-| Sjositt- ‘gg;llﬂ; Fart. | axbiEilie ol
| a : '_O - ent. > s 77. -__Vil 7,' e =
: (namn). |t..L ningsir. | “p 0 Knop.| guant .\It_:ckl i].iiil.
| svart. |
| |
‘ |
‘f. kl. pansarbitar £ | ‘ | |
Harald Haarfagre, || , | A el
l Tordenskjold f 2 97 3g00 | 1Y ‘ 2—21 cm.-| 6—12 cm. | 12
Norge, Eidsvold . 2| 9 | cl}zoo l 17 |2—21 cm. |6—15 cm. | 14
i | 500, [ |
2. kl. pansarbatar [ 20160, 72 ‘ 7_) | - =g et IS
}"agfm‘:’ i 7 } ! l ‘ 2
Valkyrjen 1 g6 420 23! - A
=2 [ \ 3
Draug, Troll os ERO [ 27 - — 6
; s Dol i |
1. Bl torpedbatar f| ?6;O? go—100|20—2§ - — 2
| . DL, ‘ ! |
2. kI torpedbatar 4 | 82—0b 140-—7'Oi18---?.3‘| - 1—2
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Lni‘um]). tal.  ningsar. C‘T"."cm' Knop. & Medel- i
& Ton. Svilrt. 9 Liitt.
svart.
"S‘fz.'g‘.\'.-{’uf‘f’, %1 I |
1 obenimndlt 1. | pi st 15000 {1g—20 8—30 cm. - | zo
Kustpansarfartyg 2
* z2—32 cm.
» P - R~ - o 2
Pelayo . 1 37 ggoo 16 ST e 9—I4 cm.| 21
Princesa de Asturias, || FROOC |- i > 16,
2 e \ —2 - = CIm. )
Catalufia . . .°. |} 2 96 oo 7000 18 2524 LM | Ll BT
Pansarddckskryssare 5 1
2—16 cm
£p3 bl B C 800 : - e
Lepanto 1 03 4 16 AR
Carlos V . : I | 95 10000 18 |2—28 cm.| 8—14 cm.| 22
Rio de la Plata . 1 o8 1800 | 20 - | 2—14 cm.| I
Estramadura Pt o0 2100 20 - - 16 |
Reina Regente 1 ob 5900 20 10—I15 cm.| 24
Fagare . &
g st 5 | 86—97 3220' 22—28 6—7
(e b Pt 350 28 5
Torpedbatar 2 87 130 20 2
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Portugal.
Fg An-  Sjosiitt- Clt‘}:;lll:;l- Fart. A e
'.‘.l. i osar. - -IL ; . . . qdel- X
! RIS | Ton, . [SRORA[t Scay Mo Litt
svart.
Kustpansarfurivg 7
2 a0
Vasco da Gam:= . 1 76 3200 16 Ly 7
p 2 I—I§ cm, ‘
.f“:/,’4')”f’{r‘{/’:'Iin\'t{'i;]'_'\',\'.‘.',F‘g' ‘J‘
» | I700— ; 8
4 st. . 4 | 96—98 | Mo 18 4 R
4 1§ cm.
Dom Carlos I . 1 g8 300 [ 2 i ) 22
LHEE 2l 43 1Z cm.
Tagare . 7 ol §00 25 6
Llorpedbatar PNt 120°| 27 z
Italien.

S | : Jepla- g . i S AT,
Farlygstyper An- itt- Depl Fart. R
H"‘r;lxl_ﬂ tal. | ning Rl et Knop Medel-

A i B oW, SRCD: Svart. T Liitt
svart.
Slagskepp SR )
Re Umberto, Sar- || y 13300 8—15 cm.
g . - e —2 34 cm. Z2
degna, Sicilia 3 88—91 13900 I8—20 4—34 cm 16—12 cm.
Emanuele Filiberto, ] 3
S re - : 3 % —15§ cm. 18,
i‘;ljl:lmnag]m di St. [ 2 9; G800 18 | 4—25 cm. gt e
Regina Margherita, || 4—20 cm
- P 2 3¢ 2 30 cm. 2
Benedetto Brin . | O 13406 2 G==32 CI o 15 cm. e
Vittorio Emanuele I
Regina Elena, N + 4 | 04—07 | 12600 22 2—30 cm.[12—20 cm.| 28
poli, Roma '
Dante Alighieri, Leo-
n_mi)\‘{ it b : 2| p.st. | 22000| 23 |12—30 cm.[18—12 cm)| 16
lansarkryssare 7o :
§ 6—15 cm
e c 2 5 S
Marco Polo . I gz 4600 138 e R
Vettor Pisani, Carlo || ¢ 12—1§ cm 3
{ > 2 g5, C g 2 13
Alberto Sl | 95 )6 6"00 Q 6—1z cm
Guiseppe Garibaldi, o
¢ | 2—20 cm >
Varese, Francesco l‘a‘ 9g—02 7400 20 I—25 cm, i 18
LS - : I4—1§ cm
Ferruccio e J
Pi Amalfi, San || 1 ) 3 . " ) 20
Marco, San Giorgio |[ 4 | 7 BB i 900 oy d725 ol Sl en. 22
lansardi Lrysse Iy
300 O ki 8
i 3 | 83—86 (33 17 3
3 st 2 3500 ' 2§ cm G 10
2300 > 2—I1§ cm.| Q
st. 7 | 88—g8 | <2 18—20 >
ik Ad 5ooR 2700 8—12 cm.| 14
I st I p. sk 3300 27 H :




Italien (forts.).

Fartygstyper An- l;‘]l]]ﬂ Fart. risab i Tea
. cemen
nanmn). al. e 3 & i\’ li
(namn) tal Fhn: Knop Suart lede Ll
svAr
RN 800 : g
Torpedkryssare . . .| 6 | gI—g9 1300 19—22 0—2 11;
SR S N S SRR
. . y 300 N
Iistali s il ] Tl g8 —ag 400 28—30 4—6
05—09
TG e (e L T > 2 3
36 < 30 | o p. st 1o 26 3
}"m-/\:rr'ﬁu?[m' o e e
Eousk ) s [EROR i By g 8o 16 2
3 110
eyt A 3 g | 87—07 3—2zC 2
9 9 | 97—9; 160 120 6
Undervattensbatar . .| 12
- /
A S Mt S A A C 100
s 1 06 6
b .| los—o0g | Eso— {1415
i R D st 200 | 7—8
st 4 p. st ? P
Osterrike-Ungern.

S i s TR T Fe | ’777'7[ : SR __\ : .7]771 e
3 | | . ) £ 5 BT 1 3 v 1
Fartygstyper | An-| 5jositt- CPIA | Farg. e SeRG

El;:inmf |'tal. | ningsar. | ¢ |}1(_11t. Knop. - Medel-
) 3 ] L I'on. Svart. ; Litt.
| | svart.
\r;/w*r/;_,l, 8t O

Erzherzog Karl, E r/h l

Friedrich, Erzh. Fer- |y 3 | 03—05 | 10600 20 |4—24 cm. |12—19 cm.| 26
dinand Max . . . I

Erzherzog Franz Fer- > .

dinand, Radetzky, l 3 o8, 99 14500 | 2o |4730 o 24

4 - I p.st. 8—24 cm.
Zrinyi . ]
Kustpansarfart ."1 g &
Kronpr. Erzh. I\l(]()]f I 6goo 16 | 3—30 cm. 6—1z cm.| 17

Kronprinzessin Erzh.

Stephanie . . . . I 87 5100 17 2—30 cm. 6 -1§ cm.| 17
.\i::‘n‘{u-cﬂ.\\ ien,Buda- ﬂi 9596 5600 17 |4—24 cm. Gl dni <18
Habsburg, - Arpad, |\ 3 5 z B

2 3 2 3—24 cm. [12—15 cm.| 26

B '3nl||u1 2 00—02 3300 o] 3—24 cm. |I § cm )

Pansarkrys
Kaiserin und Ki

ca
gin .\Inrifa 1 In-_:‘t- 1 Z4 03, g8 };;(;J I9Q—21 2-—24 cm. 8—15 em.| 20
Kaiser Karl VI .
3 i §—I1Q cm. =
ot 20T o 3 7300 22 Z—24 cm 4 2
St Georg . . I C3 /3 KiS 4—1§ cm. )




Pansarkryssare 3
Giorgio Averoff .

Fagare .

Torpedbitar

7
1 p- st
§ | ob—o7
- J -

2 Q)
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Osterrike-Ungern (forts.).

S | Depla- 5 AT i
Fartygstyper An- 20 Fart. gl e ¢
(namn). tal, R | Rnop | e Medel-

’ | Ton. ) Svart. SiEae Latt
svart.
Lariardickskryssare fé)
zst: ! 2 | 89, go | 4000 19 8—15 cm. | 16
o
SISt S 3 | 97—0c0 ‘;i’go 20 8—1I1z cm. | 12
Admirzl Spaun 1 09 3500 | 26 9
Fagare . 19 ;
4 =l o 350— : (6}
7 st =L@ o T B 20—2
: 7| 8796 | 355 l20—26 »
0509 |15 8 8
12 st. 12 | 05 o | 490 [28—29 ¢
Zorpedbitar 606
24 st. 24 | 86—92 8o 19 2
ECE=
st — 2 2z7 = 2
6 6| 96—99 | “135 (267
o5 =09
24 st. 2 200 26
4 s 3 p: sk 4
12 st 12 2 100 26
IR sctE
a0 Sl 08, 09 | z50— | 12
Undervatiensbatar 1z | g p. st. 300 78
Grekland.
; ; Jepla- 3 ! i et
I‘:1|1y;_".-:t\'ln"r An-| Sjositt- C[ ;Hl ;”li Fart. Ar 71 Llert
; . ) & ¥ . -
(namn). tal. | ningsdr. el Knop. Svart. Medel- Liitt.
svart.
Kustpansarfarive 7 18
Spetsd, Hydra, Psar: 3 | 89—0go 4900 17 3—27 cumi. | §—15 cm, 20

6

(3]



Turkiet.
< Sk Jepla- | 1. At gl i
Fartygstyper An-| Sjositt- Liukn“u:l Fart. | S H S
(namn). tal. | ningsdr. TR I\nnp.i Sylrt. M\Lfflﬁl- Latt.
Kustpansarfartyg . .| 5
z , | 2400 8
3 i 3 -10 :
4 st 67—68 47co |13—14 4—1 18
Messudije 74 9100 18 [2—28 cm. [2—18 cm.| 26
Pansardackskryss
Medschidije, SEA L R o of 2—1§ cm A
Hamid Oz 3800 & 8—Iz cm.
I obenimnd . . : 1 p- st. | 4000(?) ? ?
. > ]
Lorpedkryssare ¢ | go—0b | 8oo |19—23 ‘1 .
3 | 270— | o
Fagare . 61 94—o07 | “io 28 -28 4—7
5 J
Torpedbitar r5 | o1—o07 |100-150/25—27 7
Kina.
3 Jepla- | + 268 1S B R 8
Fartygstyper Depla Fart. i i K
# ') cement. ER o Medel-
(namn). Ton. <nop. Syt 1 Litt.
svart.
|
Pansarddckskryssare ] ! |
38t o e e 3] 97—08 | 3000 21 — 3—I1§ c¢m.| 20
o 2—20 ¢m.}| _
T B SR s e n e E oA 1 9o 4300 24 e [
| Torpedlryssare ? | 93—02 850 j22—23 b
| K ok] St J 3 4= b) s o 10
il > = 3 L AELTE0.
| Torpedbatar il & | 94—07 120 23—24 y
|
| Japan.
: . Depla- \ Artilleri
| Fartygstyper ) P Fart.
s cement. | ¢ Medcl
(namn). iaa. \O]. Gvdrt. Mede Liitt.
svart.
Slapskepprio v S TS
ro (f. d. Poltava) | I 04 11100 16 |4—30 cm.|I2—I§ cm.| 30
g sagami (f. d. [
Peresvijet), Schiki- I 12600 . 10 4 14— |20
=3¢ RETE b Binli € 00 = Is C cm. R,
schima, Asahi, Su- I 519 15400 4—3 15 cm. 40
vo (f. d. Pobjeda) . 4—20 cm,
E\;ul1 ! L l I (e'e} 1520 18 |4—30 cm.| & 15 cm
idsen (f. d. Retvi-
A i 13100, , 620 ¢ 44
san., a e 2 00, 02 e 18 30 ¢m. | 6—20 cm.
: ..I.I.II Ivami (f. d I. 13700 4—3 4%
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: Japan  (forts.).
Fartygstyper An-| Sjosiitt- | fart. Sl e
(I;'IJIH‘H tal. | ningsdr. | “SMERN | Khop Medel-
1 \ A o ] T I Syart. P s t
svart.
T
Slagskepp (forts.)
{;z\u:{f Kaschima 2 05 16200, 20 45a0ien| ) 1§ ‘emi{ 21
A 5 s 2 (5770 | et 4—25 cm.| <70 € =
12 I1Z cm
A 5 i 19500, 4—30 cm. >
Satsuma, Aki 2. ‘65, 0 2 20 2 ller 3
A /| 20100 12—2¢ om| o CHeT
. 8—15 cm.
[ il
Kavachi, Settsu Z il piisEs e 20800 20 Miz—30 co o o S g
| 2 12—12 cm.
Kustpansarfartyg 3

Iki (f. d. Imperator

Nikolai I) . Ao 1 89 9300 16 2—30 cm.[12—1§ cm.| 20

Minoschima(f. d. Ad-

miral Senjavin), Oki- |
S 2 | o4eC 2 16 25 cm, 2ic 22
noschima(f. d. Gen.- l | 94, % Feex X R S s e

Admiral Apraxin) . |
ansarkryssare . . .| I3 ‘

Tokiva, Asama, Ja- 4—20 cm.

3 i % Qroo 3
kumo, Adsuma, Id- l 6 } 95—00 )}L 20—22 12 a 14— | 16
sumo, Ivale l % 15 cm.

Aso (f. d. Bajan) 1 1 i (ole] 7900 22 1\ ORI 26

: S ) : : 8—15 cm.| * |
-~ Ts . c —20 cm.

Kasuga, Nischin . 2 | o2, 03 7800 20 4 2T 76 |
k | < 4 I4—1I5 cm.

Py 12—I1§ cm.

'sukuba, Tkoma . z | 05,06 | 14000 | 21 | 4—30 cm. S ) o

; 3 8—20 cm.|

rama, lbuki 2 07 14800 21 30 ¢ : is e

Kurama, Ibuk | 48 4—30 cm s e

Pansardickskryssare 20
: 2500 6
st. 1 83—o3 | 72 16—z22 6 -

,1-4 i b 22303 ol Sage |10 Ryl ois

sugaru (f. d. Pal- l 7 g 3 | 5%

g Ny - 2900, a Iz 25
ada), Sojs fitxd o=z Qc % 11 1G.23 = i et
l}'[}] oja (f. d J 99 6600 Dai&s IS cm; 20
Varjag) i

sudsul F TN e > Z—15 cm.

Sudsuja (f. d. Novik) 1 (o] 3100 25 pal Ry 2

e e - 2—I1§ cm.

I'one I 07 4200 23 e o S

% s Q Z—IK 'cm,

2 obenimnda . 2. [l Srpast 4800 | 26 15 Wiy
Torbed bPyvee » 2 2 2 ~
Torpediryssare { | 94—038 1300 21—23 2—12 cm.| 4
Fagare . 58

> 240

ce st 55 | 98—o¢ 4 26—31 6

55 IO 9 300 &

3 sL. 3 P- st ll_-'\'O 33 7
Torpedbatar 57 | Q4—04 80—14021—20 A=




Japan (forts.).

| Deplza- |

: S Y ARt 1 e
Fartygstyper An-| S)ositt- | Fart. : : lw :
(namn) tal. | ningsér cementl Knap Mede-
3 S S Ton. e Svart. Rty Litt.
svart.
Undervattensbitar (7} |
| C
|
AEst 7 o5 [70—I20 :’
. y
1
2 st 2 (ehiieilll“tlo's; ,4
: 9
Forenta Staterna.
. ) Jepla- 4 . o] S e g
Fartygstyper An-| Sjositt- i,Lljl Bart. Artil :
(namn). tal. | nin b SEALERL, Knop "3 Medel- 1
¢ [on. ) Svirt. i Ltt.
svart
Slagskeppos o lg
Indiana, Massachu- || 8—20 cm.|24
a2 ¢ 22 ; ‘
setts, Oregon | 3 Q3 10500 16 4—33 cm 3 b iz
Towa . N 096 11500 17 | 4—30 cm.| 8—20 cm.| 34
Alabama, . Illinois, || , 16—
abama, ER Q 5 < Pl . :
et i 0o 11700 17 4—33 cm.|I4—15 cm 22
P S ) & 2 Hissir 4—20 cm.| I8,
Kearsarge, Kentucky z 03 11700 17 4—33 cn 14—13 cm.| 20
Maine, Ohio, Mis- =
i o } 3 ol 12700 | 18 | 4—30 cm.[16—1§ cm.| 20
- 1 . . . . b = 3
Rhode Island, Vir l 3
; A g s = s 5—20 cm.|24
£ org] > [ 5 04 15200 19 4—30 cm, 12 5 cm.| 32
2, New ] ¥y =
Connecticut, Louisi- ‘
| ana, Vermont ) ) 8—20 cm.

: 2 C 30 cm. 36
nesota ,Kans: : I 6 | 04—06 | 16300 [18—19 430 cm 12—18 cm.| ?
Hampshire

8—20 cm
B = 4 8—2 y
Idaho. isippi 2 0§ 13200 17 4—30cm| g jo o 26 :
Michi South Ca- ; ) |
.I‘llmlm_ outh : > o% 16300 19 830 cm 36
TO & . . . ey s =
North Dakota, Dela- || o8, 09 (20300 RS L
W2 Utah, Florida || i Z p.st. | 22200 37 3> 13 cm. 10
Arl . Wyoming 2 p. S 26000 21 |12—30 cm.|I4—I3 cm.[ ?
Kustpan Vg i
2—30 cm
Monter g1 100 1 2 12
et ) 4 4 Z2—2§ cm.
Tallahassee, Ozark, i
Tonopah, Chey- o0 3300 [12—I13| 2—30 cm 17

enne

J 4




Forenta Staterna (forts.).

) U O i

z e Depla- : ATt
Fartygstyper | An-| Sjositt- m’;\fn*ni Fart, |. c ¥
(namn). tal. | ningsdr. "o Knop. Svart. Medel- Latt,
svart.
Pansarkryssare 5
: Al 8300, 12,
New York, Brooklyn id 01, 9§ | 9100 21, 22 14—20 r
Pennsylvania, Mary-
land, West Virginia | 4—20 cm. )
? ALE, WO 3— 13000 22 5 30
Colorado, South Da- 6 | 03—04 39 4 —ThSem. )
kota, California
Charleston, Milwau- || _
E : O -Of QOOC 22 | 1 C1l £
kee, St. Louis | 3 -4 5 2000 4 § cm.| 44
Tennessee, Washing- l
ton, North Carolina, ] 4 | 04 —06 | 14700 22" | 4—26 cm. 16—15 cm 42
Montana |
Pansarddckskryssare 8
£ ¥ 100 o |I3
3 st ; 3 | 85—02 4()000 18—22 1218 |J2
Columbia, Minnea- || a e 1—20 cm.|
polis | “ 520 o & 2—15 cm. &
4rste. 4 | 92—99 3300 l? 20 10—13 cm.| I4
(il sy SRSl R S T ey e 3300 |16—17 10—13 cm.| 14
Inr]mn;c;h:ml. Ches- || 3 o7 3800 2 26 Ze el 6
ter, Salem . i ‘ - :
Fagare . 26
200
10 st. 10 | 98—00 250 2530 3—4
16 st, 16 | co—oz | 41° 28—130 e
440 g
09 710 e
st 0 / 2720
20 st. S I R 30 g
oy 110 X
Torpedbatar 18 | go—ol 180 [|23—30 3—4
i Q¢ :
Undervattensbatar . 35
2 8
I st 1 96 70 4
9
7 st 7 0I—073 110 e
- 10
g st 3 | ob—o7 170 9
' 2 240 11 13
8 s 3 | o &
8 « ob—09 340 9
Ic
1 : 400 )
13 st 13 p. st 500 o
3 3 p 1622
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Brasilien.

Depla- I

Fartygstyper An-| Sjositt- | | Fart.
('l"llm‘)) zl. | ningsdr CeHICh e o Medel-
g g rgll| A S Ton. %8 Svart. S Liitt.
| svirt,
_ |
Blagskeppi o SER L S
S. Paulo, Minas Ge- o8,
Penle; Mings Go-iivea 99 | 19800 | 21 |12—30 cm.|zz—1Iz cm.| 8
raes, Rio de Janeiro || - I p-st -
Kustpansarfarivg . .| 3
Riachuelo lhEsT 83 57 1{¢] 4—23 cm.| 6—12 cm.| 17
Deodoro, Floriano . z | 98, 99 3200 15 2—24 cm.| 4—I2 cm.[ 12
Lansarddckskryssare (5
- 300 - 10
: a 3 =
QEst 3 | go—gb 4500 17—20 6—10 18
P AR A W s oY 3100 | 27 1012 ¢cm.| 6
Torpedkryssare 7 | 96—08 1000 22 12
o |l o8—og S 3
Fagare . 10 | 20 st 550 2 6
;"‘tii"!‘:':.f("(?fd" &
130 -
SE 9103 ; 25—26 Z
4 st 419 93 150 5
LISEN I o7 150 27 2
Argentina.
! Depla- 2 e Tl B [ S
Fartygstyper 3 ! Fart.
(namn) aulie Knop Medel-
i ; Ton 3 Svirt. g Liitt.
svart.
Slagskepp . 2
2 chendmnda . 2 p- st 25000 22 |I2—30 cm.{12—1§ cem.| 12
Kustpansarfarlyg 7
. - 10 § cm.
Almirante Brown 1 8o 4200 14 ) 8
4—12 em.
Libertad, Indepen- |\ 1 : %
LS BIRT 2 Qo, g1 2300 14 2—24 cm 4—I2 cm.| B
Pansarkryssare . . . z
Garibaldi, Pueyrre- || y I0—1§ cm.
2 < 2 QL. OF D0 20 2—2§ cr 22
don . | 25219 6800 Q oG GGy
: 4—20 cm
General San Martin | 1 g6 68c0 | z0 10—1§ em.| 24
6—12 cm.
General Belgrano | g8 20 |2—26 cm. |[I4—I§ cm.| 22
22
Pansarddckskryssare 7 | 90—Q5 23 10—12 24
o -y ey B % 700, Y O az y
Lorpedkryssare 2 0o, 93 ‘[ 100 18, 20 3 el 3,9
Fagare . I8
2 gb 340 26 6
) 7l S 1000
8 | go—9g1 |go—110[23—24 3




FFartygstyper
(namn).

Knop. o Mede

ot pet e 1 41 ) (8

Lt

Austpansarfartyg
Capitan Prat

Pansarkryssare

Esmeralda

O'Higgins

Pansardick

Torpedlr

Fagare .

Torpedbatar

skryssare

<y

15 |4—24 cm.| 8—1I2 cm,| 29

Z2—20 cm.

27 5=
7 16 L5 el
4—20 cm.
21 I0O—1§ cm.| 24
4—12 cm
X 10-
23 4—12 24
22 o0—2 6—g
30 6




12

oQ2024.

Statistiska uppgifter.

0
Swveriges Flottas arsbok. Arg. IIT.
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Tabellarisk ofversikt af de nordiska lidndernas

Slagskepp. Kustpansarfartyg.
ISRasnad
- =i
| ) ac A 5 eplace o3 L
Antgl) | Deplacemiot] 4y | Deplocement
| Ton. Ton.
A i
Firdiga ki - — 54 43,000
Sverige Under byggnad . — - — —
‘ Summa| — | — 12 43,000
Firdiga : — i —_ 4 16.000
Norge Under byggnad . — | - — -
: Summa| — - vt 16,000
[ Firdiga 3 = — 5 17,000
Danmark . . | Under byggnad . - — | —
‘ Summa = = 3 I 17,000
Ryssland [
(utom  Svartahafs- ; diceint et 2 27,000 | 9,000
flottan samt i Ost- | Under byggnad . 6 127,000 — =
asien ::i:aiionemde‘ g i P &L
torpedbitar) ‘ i 8 154,000 1 a0
Firdiga ! 26 | 323,000 8 33,000
Tyskland Under byggnad . 8 163,000 — | =
| L e Tt el
Summa| 34 486,000 8 33.000
LB ardigate = e 56 | 845,000
England Under byggnad . 6 123,000 -
Summa| 62 968,000 -
Firdiga : 18 220,000 7 50,000
Frankrike Under byggnad . 6 110,000 — -
Summa| 24 | 339,000 7 50,000
Firdiga § 15 11 138,000 = -
Italien Under byggnad . 2 38,000 ! L
Summa| 13 | 176,000 S —
| Firdiga ; 1z | 175,000 3 18,000
Japan | Under byggnad . 3 62,000 -
? Summa| I§ l 237,000 3 18.000
Firdiga : 29 413,000 5 17,000
Firenta Staterna Under byggnad . -+ 97,000 TRy
[ Summa 13 §10,000 5 ; 17,000

Anm.

Fartygens »lifslingd> ir antagen vara foljande: fér slagskepp. kusipar

ar samt for torpedbatar och undervattensbitar: 1§ &r. P& grund hiraf dro i tabellen

S8som minimistorlek ir antagen: for slagskepp 10,000, for kustpansarfartyg 2000




nas

2nf,

llen
0CO

175
och de maritima stormakternas orlogsflottor.
Torped- Tades
PR Summa Pansardicks- kryssare | Torped-| ~ . 4
R oAk pansrade fartyg. kryssare. och batar. \T'r:-.u'nh“
jagare. ratar.
| Deplace- | T Deplace- | | Deplace- = Z
Antal. | ment. ;\mul.‘ ment. Antal. ment. Antal. Antal. | Antal.
Ton. 5= ons Ton.
1 4,000 13 47,000 = - 11 36
— — — — — - z o
I 40000 [$8E3 47 o0l - 13 43
- — 4 16,000 - — 2 27 I
S e e B S B G W S M Rt =
=4 - 4 16,000 — 3 28 1
75 = 5 17,000 3 | 400 = 4 !
E V0 e N SR B NS LT e -
— — Cil17:000 3 | 4000 6 4 1
5 59,000 8 95,000 6 36,000 78 25 26
AL Lk SR e L Bt S Sl . : !
6 67,000 15 230,000 6 36,000 79 25 27
9 95000 | 43 | 451000 | 31 | 113000 | 86 9 8
3 57000 | I | 220000 5 22,000 14 == ?
12 152000 | 54 671,000 | 36 | 135,000 100 9
38 476000 | 94 [1,321,000 | 74 405,000 199 14 56
2 45 000 8 168,000 11 51,000 39 = 22
40 521,000 | 102 | 1,489,000 | 86 456,000 238 14 78
21 193000 | 46 72000 | 18 | 8o000 66 190 54
z 23,000 8 | 138,000 - - 17 = 48
23 221,000 | 54 610,000 18 | 8o000 3 190 102
9 70000 | zo | 208000 CEEEN GG 53 3 7
1 10000 |13 48000 | 1 | 3000 8 b
10 | 8oooo | 23 256,000 6 16,000 61 3 12
12 125.000 27 318,000 14 58.000 59 48 9
1 15,000 77000 | 2 | Tooo | 3 - e
13 140,000 31 395,000 16 68,000 62 48
15 | 190000 | 49 620,000 16 65,000 29 16 19
o e A gy codl pU B RN 17 = 16
15 | 190000 | 53 | 717,000 | 16 | 65000 | 46 16 35
fartyg och pansarkryssare 25 dr, for pansardickskryssare. torpedkryssare och jagare 20

medtagna endast fartyg,

och for jagare 200 ton.

sjpsatta tidigast resp. 1835,

1890 och 1895.




176

De nordiska landernas och de maritima stor-
makternas marinbudgeter.!)

Sverige .
T
Norge

Danmark .
Ryssland .
Tyskland .

England
Frankrike
[talien .
Japan

Forenta Staterna

Ar.

. 1910
. . 190g/10
. 190g/10
. 1909
. 1gog/10
. . 1909/1o
. . 1909
. 1909/10
. 1909/10
. 1gog/10

Marin-
budget.

Mill. kr.

25
53
8

166
359
645
260
108
136
520

Diraf anslag till
ny krigsfartygsmateriel.

Mill. kr.

455

1,2

3
37
187
200
QI
33

44
163

Varldens fornamsta handelsflottor.

(Enligt engelska Lloyds register 190g/10).

[ Angfarty g Segelfartyg. Summ a.
Land. e

| An- | Verkliga | Formed- | An- | Verkliga Antal, | Formed-
| tal. | nettoton. | lade ton. | tal. ‘netmmn. AR 1ade ton. |
England . H .7-8'10.7;0.574'32_.251.722 1,307/1,123,728] 11,565 3.375.450|
‘ Forenta Staterna ?.7%5; 2,603,602|" 7,810,806 1,8651,291,480 ;.;90‘39,1o§.i§6
’ Tyskland 1,308 2,370,367/ 7,138,101] 363| 377,067| 2171 7:515,768|
| Norge . « | 1,202 841427 2,524.281| 833| 605,201| 2,125| 3,120,482
‘ Frankrike .| 884 836,017 2,500.8511 625 447.617] 1,500 2,057,468
| Japan . .| 861| . 720.546( 2,188638) 1,206 178.112| 2157 2.386.750|
1 Italien .| 437] 584,200 1,752'627] 663 358,785 1,100/ 2111412
Holland . - | 593] 564,903 16047001 o8 “37,704] 6o1| 1,732,413
‘ Ryssland. .| 708 450,790| 1,352,370] 638| 211,612| 1,346| 1.563.082
Sverige . . . .| 960 463,729| 1,301,187 543| 148,510 1,503 1,539,697
| Osterrike-Ungern| 347 465,172 1,395.516] ~ 9| '5,481] 356 1,400,007
Spanien . . . .| 479/ 420,79| 1,261,737] 80| 23,143 %50| 1.284.8%
! Danmark . . .| 558| 398.238] 1,194,714 312 65, 870] 1,259,774
Anm. 1 tabellen dro medtagna &ngfartyg af éfver 100 bruttoton samt, utom

hvad betriffar Japan, segelfartyg af &fver 100 nettoton.

Lloyds registerbok endast segelfartyg af éfver 300 ton, hvarfor
gare att i detta fall anvéinda japanska skeppslistan (1908), i hvilken dock endast
segelfartyg af éfver 100 bruttoton iro medtagna.

Vid berikningen af férmedlade ton anses ett angfartygston med afseende
pd frakteffektiviteten lika med tre segelfartygston.

!) I egentlig mening, d. v. s. frinriknadt anslag till handeln o. d.

Fér Japan upptager

det ansetts rikti-
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Svenska handelsflottans utveckling under
senare ar.

(Enligt kommerskollegii uppgifter.)

‘ Tillvixt un-
2 3 4 ler are
| Arnrpf anit yip Segelfartyg. Summa ?Ef:l]]';htagg
farmsiRes Al P ton.
‘:\n- Werh“:f’ﬂ! Férmed- | An- ,vu]{g:_‘m An- I Férmed- | Form,
tal JERCER Ilnde ton, | tal. | i tal. |lade ton. ton. ®.
| { ton | ton.
! | | \ .
[1go4 . . | 1,019| 408,124/ 1,224,372 | 1,950 265.748 | 2,969| 1,490,120 9O,271| 6, |
| 1 {
1905 . 1,006| 4.59,6645 1,378,992 | 1.915| 263,425 | 2,981 1,642.417 | 152,297| 10,2
{1906 . l.ogoi 488.362i 1,465,086 | 1,852| 253,999 2,942 1,719,085 | 76,668| 4., |
{1907 . 1,141| 532,515/ 1,597,545 1,827‘ 238,742 2,968‘ 1,836,287 | 117,202| 63 |
l1go8 . 1,187| 564,300| 1,692,900 | 1,751| 213,387 | 2,938| 1,906,287 7o,ooo! 3,8
Anm. Uppgifterna afse drets slut samt fartyg om 20 nettoton och diréfver.

Svenska stadders handelsflottor vid 1908 &rs slut.
(Enligt kommerskollegii uppgifter.)

| An gt ity o Segelfartyg. Summa.
| An- |Verkliga |Férmed-| An- |Verkliga| An- |Formed-
| tal. | nettoton |lade ton.| tal. |nettoton.| tal. |lade ton.

|

Goteborg . . 260 | 177,686 | 533,058 | 44 | 17,576 | 304 | 550,634
Stockholm | 224 | 128,752 | 386,256] 35 | 5,150 | 259 ‘ 391,406
Hilsingborg . . . .| 76 | 80,576 241,728| 39 ‘ 8614 | 115 | 250,342
Malmé . 29 | 20454 | 61,362 6 2,412 | 35 | 63,774
Gefle 5 25 | 16913 | 50,739 2,517 | 30| 53,256
Landskrona - . 16| 11,689 35067| 9 2624 | 25 37,691
‘ Sélvesborg 10| 11053 | 33,159| 4 | 260 14 | 33,428
| Oskarshamn . . 13 8,306 | 25,188| 41 5911| 54 | 31,099
Sundsvall i b il 30 8,533 | 25,599 — — 30 | 25,599
| Trelleborg SaM 11 7,360 | 22080 — | — 11 | 22,080
| Hirngsand . . . . .| 13| 6963 20889| 2z | 34z [T S 21 20T
Anm., 1 tabellen dro endast medtagna stider, hvilkas handelsflotta &Gfver-

stiger 20,000 formedlade nettoton, samt fartyg om 20 nettoton och dirdfver.
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Sveriges storsta angfartyg den | december 1909.

Johanna .

1889 |

1608

= g | 2|
= | & |88
N am n. = B |E&| Hemort | Redare
=) 2 | =2 | 3
i TR
: |
Vollrath Tham . 5,821 | 1909I 19og | Stockholm. I P. A. Welin (R. A. B. Lulei-Ofoten)
Drottning Sophia . 5,403 } 1gol | 1901 i > I A. Johnson (R. A. B. Nordstjernan)
Kronprins Gustaf . 5,403 [F1901 | 1go1 > ' >
| Hellenic . 5,396 | 1909 | 1909 | Géteborg. | W. Lundgren (R. A. B. Transatlantic)}
| Yeddo 4,997 | 1908 | 1908 > D. Brostrém (A. B. Sv. ostasiat.komp)§
| Oscar Fredrik. 4,584 | 1900 | 1900 Stockholm. i A. Johnson (R. A. B. Nordstjernan)§
Kronprinsessan Victo- | | | E
ria 4,510 1905 | 1905 | > : >
Prinsessan Ingeborg . | 4,482 1905% 1905 > > >
Canton 4,344 | 1906 | 1go7 | Géteborg. | D.Brostrom (A.B.Sv. ostasiat. komp.|
Skandia . 4.3185 1899: 1906 Stockholm. | P. A. Welin (R. A. B. Lulea-Ofoter ‘
Osterland 4,282 | 1905 | 1905 ‘ Géteborg. | D. Brostrém (A. A. B. Tirfing).
Indianic . 4,271 | 1908 | 1go8 > W. Lundgren (R. A. B. Transatlantic
Australic . 4,065 | 1907 | 1907 !
Tasmanic 4,040 | 1907 | 1907 > > »
Vesterland 4,018 | 1907 | 1907 | D. Brostrém (A. A. B. Tirfing).
Nippon 4,000 | 190Q | 1909 > (A.B. Sv.ostasiat.komp.)
Nordland. 3,910 [ 1905 | 190§ > (A. A. B. Tirfing).
Kratos . 3,790 | 1904 | 1904 W. Lundgren (R. A. B. Transatlantic) |
| Malmland ; 3,779 | 1904 | 1904 > | D. Brostrom (A. A. B. Tirfing).
| Delagoa . 3,767 | 1897 | 1006 | Stockholm. | M. Wallenberg.
Magdala . 3.5 1805 | 1904 > | >
| Oceana 3,595 | 1895 | 1go4 » >
; Gotaland 3,577 [ 1899 | 1go3 | Géoteborg. }ll. Brostrém (A. A. B. Tirfing).
| Peking 3,507 | 1908 | 1908 | > 3 (A.B.Sv. ostasiat. komp.)
| Vmer : 3.;05. 1896 | 1896 | Stockholm. | H. Wicander (Wicanders R. A. B.).
| Nyland : : 3,482 | 1909 | 19og | Géteborg. él). Brostrom :x A. B. Tirfing).
Oscar IT . .| 3,468 | 1896 | 1896 | Stockholm. | A. Johnson (R. A. B. Nordstjernan)
Ebba | 2,458 | 1896 | 1906 [ C.J. Banck (R. A. B. Banco).

|
| > >

Bal
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TRANM

R
= ) SRk
N amn. ' S Ug‘ ‘ = & | Hemort. Redare
B
' '; 5 \
Margareta : | 3,304 | [896‘ 1906 [ Stockholm. | C. J. Banck (R. A. B. Banco).
Baltic . N 3.371 | 190§ I 1go5 | Géteborg. | W. Lundgren (R. A. B. Transatlantic).
Bia . | 3.341 | 1905 | 1905 > t >
Atlantic : 3,313 | 1904 | 1904 > > >
Skogland 3,264 | 1906 | 1907 | Hilsingborg. | T. Persson (R. A. B. Skogland).
Jemtland .| 3,129 | 1898 1906% Géteborg. | D. Brostrom (A. A. B. Tirfing).
Sydland : ‘ 3,120 | 1905 | 1905 | > > >
| Vasconia - . .| 3,102 | 1899‘ 1907 | Solvesborg. | O. Banck.
| Drottning Victoria . l 3,074 | 1909 | 1gog | Trelleborg. | Svenska staten.
Ividia . .| 3,028 1897 | 1897 | Stackholm. | G. Lavén (R. A. B. Nord).
Jagmar 2‘996! 1904 15)04; Goteborg, ;K. Dalman [.-i.. A. B. Poseidon).
>aga. . 2,981 | 1909 | 1909 ? iTh‘ Willerding (A. A. B. Thule). |
Ester | 2,970 | 1901 | 1901 | Hilsingborg. A. Andersson (A. A. B. Karin).
Jaland .| 2,754 | 1903 | 1907 | Goteborg. ‘ D. Brostrsm (A. A. B. Tirfing).
Sit Erik 2,751 | 1905 | 1905 > | A. O. Wilson (A. A. B. Sit George).
Ros . 2,732 | 1895 | 1go3 | Stockholm. |N. W. L&f (R. A. B. Union).
Uppland . 2,730 | 1604 | 1904 | Hilsingborg. ‘ T. Persson (R. A. B. Uppland).
England . 2.695 133()] [900: Gaoteborg. | D. Brostrém (:i. A. B. Tirfing).
Sit John . 2,657 | 1895 | 18()8‘ > ‘ A. O. Wilson (A. A. B. S:t George).
0. H. Wiens . 2,632 [ 1905 | 1905 | Malms. | O. H. Wiens (R. A. B. Malmd).
Gamen. | 2,617 | 1902 IgDzi Stockholm. | Th. Roberg (R. A. B. Condor).
St. Paul 2,550 | 1906 1906. Giteborg. | A. O. Wilson (\ A. B. S:t George).
St. Andrew | 2,501 | 1894 | 1897 | > >
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Svenska handelsflottans andel i sjofarten
mellan Sverige och utlandet.

(Enligt kommerskollegii uppgifter.)

Ankomna och afgingna /zsfede Svenska fartygs

Ar. fartygs nettotontal. tontal i % af
Samtliga. Diraf svenska. samtligas.
(oe) BESERHS Siitie s BRa) (oo ol 5,285,751 526
OO e e, S H 0192358 5,629,746 556
1000 A e e 10 00G 750 6,395.688 58,2
o's 7 i SR R s 6,576,544 56,0
QOB Sy a SEEa TR o0 07 6,410,705 56,3

Svenska staders (och andra hamnars) sjofart
under ar 1908.

(Enligt kommerskollegii uppgifter.)

Ankomna och afgingna fartygs

Stad. antal. nettotontal.
Stockholm ks BT R R S a6 6,199,128
Malingt s Bl i Se L Az g6 4,560,471
Gateborps nite. Hita kBl S i Lo S TEos 4,311,753
Hilsingborg . . . . . . . . . . 12,225 3,090,359 |
Foideai ik plithaaie b9 Kt (Uil Sieie il ooy 1.467,711 H
Oxel3sund i S TN T ieuTB2 1,336,055 |
Gefleii it ey 3 alanlil L s i et 1,328,675 : j
Tralleborp s e g riai i 28I s 1,303,848 !
Sundsvalle eh e S E e Rl L R ae0] 1,301,378
A it b e o e e s R E Yy, 1,020,977

Amn. 1 tabellen #ro endast medtagna fartyg om IO nettoton och dirdfver
samt platser, for hvilka samtliga ankomna och afgingna fartygs tontal Gfver-
stiger 1,000,000 nettoton. Uppgifterna for Goteborg dro delvis beriiknade efter
andra grunder #n for ofriga platser, hvarigenom siffrorna for denna stad blifvit
for sma i jimforelse med ofriga i tabellen forekommande.
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Medlem

af

"SVERIGES FLOTTA", forening for sjéovarn och
sjofart, erhaller

i gratis ==

forutom denna arsbok afven foreningens organ.
den rikt illustrerade, populart hallna tidskriften

»Var flotta”,

som utkommer med ett hafte | manaden.

For icke medlemmar betingar denna tidskrift
vid helarsprenumeration ett pris af 3 kronor
50 ore.

Foreningens medlemmar fa sdaledes endast
genom kostnadsfritt erhallande af "Var flotta”
mer an full valuta for den till foreningen erlagda
arsafgiften.
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